


17. Alt Bolge: Gliney Yamag Heyelan Alani

Kadifekale'nin giiney yamacindaki
heyelan alani olan 17. alt bolge, imariye
Mabhallesi ile 19 May1s, Veziraga, Yesildere,
Kosova, Hasan Ozdemir ve 1. Kadriye
Mahalleleri’ nin heyelana maruz kalan
kisimlarindan olusmaktadir. Bu alandaki
gecekondu yikimlar1 2007'de baglamis,
yikilan yapilarin yerine agaclar dikilmistir
(Tekeli, 2015).

Sekil 79 | 17. Alt Bolge: Giiney Yamag
Heyelan Alani

18. Alt Bolge: Ikicesmelik-Esrefpasa Caddesi

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi ve
cevresindeki yerlesme dokusunun bir
kismini kapsayan 18. alt bolge; 1, 2,

4, 6, 10 ve 13. alt bolgelerle iligkilidir
(Tekeli, 2015). 18. alt bolge, Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesinin Fevzi Pasa
Bulvarr’nda bulunan Cankaya metro
istasyonunun yakin ¢evresinden
baslayan ve Agora’nin 6niinden devam
ederek Cici Park’a kadar uzanan kismini
kapsamaktadir. Calisma alanindaki en
onemli aks olan Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi, mevcut yapisina bagli olarak
bolge igin bir bariyer etkisi yaratmaktadir.

Sekil 8o | 18. Alt Bolge: ikicesmelik-
Esrefpasa Caddesi

Anayollar ve Kavsaklar

18. alt bolge, tasit hizlar1 bakimindan

en sorunlu alt bolgelerden bir tanesidir.
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesinde
sinirl sayida yaya gegidi bulunmakta,

bu yaya gecitleri genellikle dogrudan
erisim saglamamaktadir. Cadde boyunca
yayalarin kargidan karsiya gectigi
noktalardaki sinyalizasyon sisteminin
yayalarin karsidan karsiya gecislerini
tamamlamalar1 i¢in yeterli zaman
tanimamasi da yaya erisimi agisindan
bir diger olumsuz 6zelliktir. Aks boyunca
orta refiijiin genisliginin degiskenlik
gostermesi ve yolun belli kisimlarinda
orta refiijiin bulunmamasi tespit edilen bir
diger sorundur.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erisim

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi, hem
Kemeralt1 Bolgesi ile konut dokusu
arasinda bir baglant1 noktasi olmasi

hem de kent i¢in 6nem tasiyan Agora

gibi yapilarla dogrudan iligkili olmasi
nedeniyle 6nemlidir. Bu baglamda kent
icin bariyer niteligi tagiyan bu aksin yaya
erigimi ve yiiriinebilirlik bakimindan belli
standartlar1 saglamasi gerekir. Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi, yayalara ayrilmis
mekéanlarin yetersiz olmasi basta olmak
iizere yaya erisimine yonelik konularda
olumsuz 6zelliklere sahiptir. Bu aks
boyunca yaya mekanlarinin genislik,
zemin kaplamasi ve engelli erisimine
yonelik unsurlar bakimindan yetersiz
oldugu tespit edilmistir. Cadde {izerinde
bulunan igletmelerin tiriinlerinin kaldirim
alanina tagmasi, kaldirimin aktif kullanim
alanini daraltmaktadir. Ayrica, Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi'nin bariyer

etkisi yaratmasi da kamusal alanlara

ve kentin 6nemli odaklarina erisimi
zorlagtirmaktadir.



Kaldirim genisliklerinin degiskenligi ve
aktif zemin kat kullanimi, aks tizerindeki
yapilarin 6niinde bina giris-cikiglari,
peyzaj 6geleri, yonlendirme ve tabelalar
i¢in yeterli alan bulunmamasina yol
agmaktadir. Ayrica, kent mobilyalar1 ve
peyzaj 6geleri de eksikligi tespit edilen
unsurlar arasindadir.

Sekil 81 | Segili Kriterlere gore 18. Alt Bolgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

18. alt bolge, toplu tagima hatlarinin
glizergahinda bulunmasi bakimindan

olumlu 6zelliklere sahiptir; ancak durak
alanlarina yaya erisiminin kalitesi istenen
diizeyde degildir. Bolge icin bir diger sorun

otobiis duraklarinin kullanic1 dostu bir

tasarima sahip olmamasidir.
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19. Alt Bolge: Anafartalar Caddesi 1. Etap

Konak’tan baglayan Anafartalar
Caddesi'ni ve caddenin iki yaninda
bulunan yap1 stokunu kapsayan 19. alt
bolge; 2, 3, 4, 6 ve 7. alt bolgelerle iligki
icindedir (Tekeli, 2015). Agirlikli olarak
ticaret kullanimlarinin bulundugu
yayalastirilmig bir aks olan Anafartalar
Caddesi, tiim ¢aligma alani icerisinde
glindiiz yaya trafiginin en yogun
oldugu bolgedir. 19. alt bolge hem yakin
¢evresinde bulunan alt bolgeler igin

bir gecis aks1 hem de bagli basina bir
yiiriime ve aligveris aksi olarak hizmet
vermektedir.

Sekil 82 | 19. Alt Bolge: Anafartalar
Caddesi 1. Etap

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

Anafartalar Caddesi’nin ilk etabinin
olumlu 6zelliklerinin basinda aktif
zemin kat kullanimi gelmektedir. Buna
ek olarak, tarihi dokusu da goz oniinde
bulundurulacak olursa, s6z konusu
caddede yayalara ayrilmig mekanlar
yeterlidir.

Anafartalar Caddesi’nde kent
mobilyalarinin, peyzaj 6gelerinin

ve aydinlatma elemanlarinin yeterli
diizeyde bulunmayisi ve aks genelinde
gerekli noktalarda yeterli seviyede

iist 6rtii olmamasi, bolgede 6ne ¢ikan
eksikliklerdir. 19. alt bolgenin ticaret
agirlikli bir igleve sahip olmasi ve
aktif zemin kat kullanima, isletmelerin
iiriinlerini tegshir amaciyla yapilarin

oniinde sergilemesine neden olmaktadir.

Bu durum hem yaya mekanlarinda
daralmaya hem de yaya ceplerinin

goriiniir olmamasina neden olmaktadir.

19. alt bolge ic¢in tespit edilen en temel
olumsuzluklardan biri de aks boyunca
engelli erisimi i¢in gerekli unsurlarin
saglanmamis olmasidir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

19. alt bolge, hem Konak Meydani’na hem
de Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi'ne
olan yakinligina bagh olarak erisilebilir
bir konumdadir. Bu baglamda otobiis
duraklarina erisimin kolay oldugunu
soylemek miimkiindiir. 19. alt bolge,

3 ve 4. alt bolgelerle komsu olmasi
nedeniyle metro istasyonlarina ve Konak
Meydanr'na olan yakinligi nedeniyle vapur
iskelesine de yiirtime mesafesindedir.

Bu anlamda, farkl ulasim sistemlerine
de erisim miimkiin ve kolaydir. Aktarma
noktasi 0zelligi gosteren ve Anafartalar
Caddesi'nin ug¢ noktalarindan biri olan
Konak Meydani'nda ise farkli ulasim
tiirleri arasinda gecis miimkiindiir.
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Sekil 83 | Secili Kriterlere gore 19. Alt Bolgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

YAYA MEKANLARI VE KAMUSAL ALANLARA ERISILEBILIRLIK
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Bu bolum, Yaya Ulasimi Planlamasi, Bisiklet Ulasimi
Planlamasi, Guvenli, Erisilebilir Toplu Tagima
Sistemlerinin Planlanmasi ve Parklanma Alanlarinin
Planlanmasi alt basliklarindan olusmaktadir.



Kemeralt1 bolgesi igin temel ihtiyaclardan
biri yiiriimenin tesvik edilmesi ve

buna bagli olarak yaya erigimine

yonelik altyapinin gelistirilmesidir.

Bu kapsamda getirilen 6neriler,
yiriinebilirlik 6l¢iitlerine dayali bir yol
aginin olusturulmasi, caddeler i¢in 6zgiin
kimliklerin olusturulmasi ve yon bulma
imkanlarinin gelistirilmesi ile paralellik
gosterecek sekilde aktarilmaktadir.

Calisma alani, yayalar i¢in sunabilecegi
¢ok sayida giizergah secenegi ile 6nemli
bir potansiyele sahiptir. Caligsmanin ilk
boliimiinde “Yiiriinebilirlik” baghiginda
vurgulandig1 izere, Kemeralt1 genelinde
anlasilabilir bir yaya aginin bulunmadig:
goriilmektedir. Bolgede yaya altyapisini
olusturmaya yonelik ilk adim, siireklilik ve
konfor olciitlerini saglamak ve yayalar i¢in
bir yol ag1 olusturmak olmalidir.

Kemeralti genelinde herkes icin erisilebilirlik
saglanmalidir,

Tasarim yaklasimi olusturulurken
ozellikle yaglilar, engelliler, kiiglik
¢ocuklari olan veya bebek arabasi siiren
kisiler goz 6niinde bulundurulmalidir.
Bolge genelinde belli akslarda mevcut
olan dokunsal ylizey uygulamalarinin
yayginlastirilmasi, bunlarin toplu tagima
duraklari ve 6nemli kentsel donati
alanlari ile iligkilendirilerek bir yol ag1
olusturmasi gerekmektedir. Bolgede
gerceklestirilen anket calismasina gore
engelli kullanicilarin karsilagtiklari en
temel sorunlar, engelli rampalarinin

ve dokunsal yiizeylerin yetersizligidir.
Engelli bireylerin erisimine yonelik

WRIsehirler.org

uygulamalarin biitiinsel bir bicimde ele
alinmasi, her engellilik durumuna hitap
edecek diizenlemelerin gelistirilmesi 6nem
tasimaktadir.

Calisma alaninin sahip oldugu olanaklardan
yararlanilmasini saglayacak, yaygin,

etkin ve guvenli yirtyus gtizergahlari
olusturulmalidir.

Yayalar i¢in gerceklestirilecek
diizenlemeler kapsaminda oncelikle
yaya yollar1 kademelendirilmeli ve bu
kademelendirmeyi detayli bir sekilde
aciklayacak bir sokak tasarim kilavuzu
hazirlanmalidir. Tanimh kentsel kullanim
alanlari olusturmak amaciyla, ¢calisma
alani sinirlar1 i¢inde “yaya oncelikli
sokaklar”, “paylasimli sokaklar” ve
“mahalle i¢i sokaklar” seklinde genel bir
kademelendirme onerilmektedir (Harita

16).

Yaya Oncelikli Sokaklar: Genellikle
motorlu tagitlarin yayginlasmasindan
once gelismis olan alanlar1 kapsayan tarihi
merkezler, tasit trafigi acisindan elverissiz
alanlardir. Bu alanlardaki sokaklarin ve
caddelerin temel 6zelligi, yaya dolagim
hacminin fazla olmasi ve bolgenin
tamaminda zemin seviyesinde yolun
fiziksel sinirlarini olusturan yapi stokunun
ticaret iglevine sahip olmasidir (NACTO,
2016). Bu nedenle, 6zellikle bu sokaklarin
ve caddelerin yaya oncelikli tasarlanmasi
onem tagimaktadir. Halihazirda ¢alisma
alaninin yaya omurgasini olugturan
Anafartalar Caddesi yayalagtirilmis bir
alandir. Bu ana omurgaya eklemlenen
sokaklarda ve caddenin yakin

cevresinde, Tarihi Kemeralt1 bolgesi
olarak adlandirilan 2, 3, 6, 7 ve 19. alt
bolgelerde yayalastirma karar1 mevcuttur.



Harita 16 | Alt Bdlgelerde Sokak Yapisina Dair Biitiinlesik Oneriler
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KUTU1 | YAYA ONCELIKLI SOKAKLAR

Istanbul'da 5,040,000 m2 biiytikligindeki Tarihi
Yarimada'da 55.635 kisi yasamakta, giindiiz nifusu
ise 2 milyona ulagmaktadir, Tarihi Yarimada'nin nifus
yogunlugu yaklasik 111 kisi/ha'dir (Gorek Oztag ve Aki,
2014).

Tarihi Yarimada'nin tarihsel, kiiltirel ve ulasim
boyutunda sahip oldugu gok katmanli yapiyi
degerlendirmek isteyen Istanbul Biyiiksehir Belediyesi,
bolgedeki yasam kalitesini iyilestirmek tizere 2005
yilindan bu yana ¢ok sayida caddenin ve sokagin
yayalastirimasina yonelik bir dizi projeyi giindemine
almig ve Tarihi Yarimada genelinde yaklasik 300 sokak
ve cadde yayalastiriimistir (Corek Oztas ve Aki, 2014).

WRIsehirler.org

Yayalastirma karari ile uyumlu
olacak sekilde, 2, 3, 7 ve 19. alt
bolgeler ile 4, 11 ve 12. alt bolgelerin
bir kisminin “yaya 6ncelikli sokak”
olarak tasarlanmasi 6nerilmektedir
(Harita 16).

Yaya oncelikli sokaklar ile ilgili temel
oneri, bolgeye tasit giris-¢ikislarinin belirli
zaman araliklarinda gerceklestirilmesi,
ozellikle giin i¢inde yaya trafiginin

yogun oldugu saatlerde tasit trafiginin
sinirlandirilmasi ve bu konuda denetim
faaliyetlerinin yiiriitiilmesidir.

Bununla birlikte yayalastirilan

caddelerde acil durumlarda tasit gecisi
i¢in taniml bir yol izi olusturulmali; bu
giizergah tizerinde tagit parklanmasi
yasaklanmalidir. Yiiriime yolunun
erigilebilir olmas i¢in engelli

erisimi standartlar1 goz oniinde
bulundurulmalidir. Yaya yollari, rampalar
ve dokunsal yiizeyler ile desteklenmelidir.

Paylasimli Sokaklar: Ticaret
alanlarinda paylasimli sokaklar, tagitlarin,
motosikletlerin, bisikletlilerin ve yayalarin
ortak kullandigi, bununla birlikte ticaret
faaliyetine bagh olarak iiriin yiikleme-
bosaltma islevinin gerceklestirildigi
alanlar olarak tanimlanmaktadir
(NACTO, 2016). Calisma alaninda iki

farkli paylagimli sokak kategorisi (ticaret
alan1 ve konut alani) 6nerilmektedir.
Ozellikle tarihi yap1 stokunun mevcut
oldugu alanlarda sokaklarin darligina
bagli olarak kaldirimlarin bulunmamasi
ve tagit parklanmasi, yayalar icin

hizmet diizeyinin diismesine yol
agmaktadir. Calisma alaninda 5 ve

6. alt bolgelerdeki sokaklar ile 4

ve 12. alt bolgelerdeki sokaklarin
bir kisminin paylasiml sokak
(ticaret alam) olarak diizenlenmesi
onerilmektedir (Harita 16).

Ticaret alani i¢in paylasiml sokak
diizenlemesinin ilk etapta yasama
gecmesi gereken alanlardan biri Kestelli
bolgesidir. Paylasimh sokaklarda
dokunsal ylizey uygulamasi 6zellikle 6nem
tasimaktadir ve dokunsal yiizeyler tiim
kavsak noktalarinda ve yaya gecitlerinde
bulunmalidir.

Konut alanlarindaki sokaklar, insanlarin
disarida vakit gecirdigi, kadinlarin

kap1 6niinde oturup sohbet ettigi ve
cocuklarin oyun oynadig1 mekanlar olarak
gozlemlenmistir. Raporun ilk boliimiinde
sonuclari paylasilan anketlere gore, konut
sakinlerinin %84’ dinlenme alanlarina;
%88’1 cocuk park ve oyun alanlarini;
%82’si ise yiirlime alanlarin yetersiz
bulmaktadir.

Yaya oncelikli yollar ile ilgili temel oneri, bolgeye
tasit giris-cikislarinin belirli zaman araliklarinda
gerceklestiriimesi, ozellikle gun iginde yaya

trafiginin yogun oldugu saatlerde tasit trafiginin
sinirlandirimasi ve bu konuda denetim faaliyetlerinin

yurutulmesidir.



Dolayisiyla konut bolgesindeki sokaklar
siralanan bu ihtiyaglar1 karsilamak

icin kullanilmaktadir. Mevcut yapi

stogu ve sokak geniglikleri goz 6niinde
bulunduruldugunda, bu sokaklarin
paylasimli sokak olarak tasarlanmasi
gerektigi tespit edilmistir. Konut alani igin
paylasimli sokak tasariminin onerildigi
sokaklar, genellikle sokak genisliginin
yayalar i¢in tasarlanmais bir kaldirim
alanina izin vermedigi sokaklardir.

Bu tip dar sokaklarda yayalar i¢in yol
giivenliginin saglanabilmesi amaciyla
sokak bazl tasarim diizenlemelerine
ihtiyag vardir. Bu diizenlemeler Kutu

2'de agiklandig gibi sokak mobilyalar1

ve peyzaj 6geleri ile saglanabilir. Konut
alanlar1 igin paylasimli sokak onerisi, 10
ve 15. alt bolgeler ve 12, 13, 14 ve 16.
alt bolgeler icin gecerlidir (Harita 16).

Mahalle ici Sokaklar: Mahalle ici
sokaklarda, sokagin her iki yaninda

ya da sokagin tek tarafinda uygun
geniglige sahip kaldirimlar mevcuttur.

Bu sokaklarin giivenli ve yiiriinebilir
olmasi gerekmektedir. Bu amacla trafik
yavaglatma bilesenleri kullanilabilir (Kutu
3). 9. alt bolgede bulunan sokaklarin bir
kismi halihazirda yolun en az bir tarafinda
kaldirima sahiptir; kaldirimsiz sokaklar
ise diizenleme ile birlikte kaldirima sahip
olabilecek genisliktedir. 9. alt bolgede
bulunan sokaklarin “mahalle

ici sokak” olarak tasarlanmasi
onerilmektedir (Harita 16).

Ek olarak, kamusal alanlar1 ve
yayalastirilmis yollar1 géz oniinde
tutarak temali rotalar olusturulmasi
onerilmektedir. Bu ¢alismada, iki farkh
tematik rota onerilmistir. Bu rotalar,
“aligveris ve yesil rota” ile “kiiltiir-sanat
ve mistik rota” olarak adlandirilmistir.
Rotalara iligskin detayli agiklamalara
boliim sonunda yer verilmektedir (Harita
19, Harita 20).

KUTU 2 | KONUT ALANI iCiN PAYLASIMLI
SOKAKLAR

. Paylasimli sokaklarda, hemzemin kaldirim
uygulamasi yaya onceligini giiclendirir.

. Hidrolik bariyerler, oturma elemanlari, beton saksilar
ve bisiklet park alanlari gibi sokak mobilyalari,
paylasimli sokaklarda yayalara ayrilmis alanlari
tanimlamak icin kullanilabilir.

. Paylagimli sokaklarin girislerinde, sokagin dzelligini
vurgulayacak dusey isaretlemelere yer verilmelidir.

. Paylasimli sokaklar, tasit, motosikletliler, bisikletliler
ve yayalar gibi tiim yol kullanici tirleri goz oniinde
bulundurularak tasarlanmalidir.

. Daha genis paylasimli sokaklarda, peyzaj ogeleri ve
dikey parklanma alanlari uygulanabilir (NACTO, ty.).

KUTU 3 | MAHALLE iCi SOKAKLAR

. Mahalle i¢i sokaklarda, sokagin her iki yaninda ya
da sokagin tek tarafinda uygun genislige sahip
kaldirmlar mevcuttur,

. Tek geritli mahalle ici yollarda yolun algilanan
genisligini daraltmak igin yolu serit gizgileri ile
belirtmek gerekir. Bu uygulama, algilanan serit
genisliginin daralmasina ve tasitlarin yavaslamasina
olanak saglar.

. Yilkseltilmis yaya gecitleri veya kaldirm uzantilari
giivenli seyahat hizlarini korur ve caddenin konut
niteligini guglendirir (NACTO, ty.).
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Egime bagl olarak yurimenin zorlastigi
sokaklar ve caddeler mekansal olarak daha
cazip hale getiriimelidir.

Durum analizinin yiiriinebilirlik konulu
bileseninde, Esrefpasa (fkicesmelik)
Caddesinin dogu bdliimiinde kalan
birinci ve ikinci halka konut dokusunu
da kapsayan bélgenin topografyaya
bagl olarak yiiriime konusunda zorluk
olusturdugu tespit edilmistir.

Kemeraltrndan Kadifekale’ye

dogru uzanan diisey yondeki yaya
sirkiilasyonunun iyilestirilmesine

yonelik iki temel 6neri sunulmaktadir.
Oncelikle, bélgede topografyanin
yiiriinebilirlik iizerindeki olumsuz

etkisi diigliniilerek, diger yiiriinebilirlik
Olgiitlerinin iyilestirilmesi 6nerilmektedir.
Bu olciitlerin baginda “keyifli olma” ve
“emniyet” gelmektedir. 13, 14, 15 ve 16.
alt bolgelerde yer alan sokaklarda,
keyifli olma ve emniyet oOl¢iitlerinin
saglanmasi1 amaciyla, sokaklarin
oturma ve aydinlatma elemanlari
gibi sokak mobilyalari ve peyzaj
ogeleriyle desteklenmesi, bu
bolgedeki sokaklarin temizligine
ozellikle dikkat edilmesi
gerekmektedir.

ikinci olarak, raporda 6nerilen yaya
rotalar -“aligveris ve yesil rota” ile
“kiiltiir-sanat ve mistik rota”- birinci

ve ikinci halka konut dokusundan da
gec¢mektedir ve bu rotalarin gectigi

408. Sokak, 334. Sokak, 645. Sokak,
1029. Sokak, 792. Sokak ve 998/1

Sokak merdivenli sokaklardir. Bu
sokaklarda bulunan merdivenlerin
basamak genisliklerinin ve riht
yiiksekliklerinin standartlara
uygun hale getirilmesi
onerilmektedir. Ayrica, sokak
tasarimlarina yer verilerek
merdivenli sokaklar yayalar icin
cazip hale getirilmelidir (Fotograf 3).

WRIsehirler.org

Fotograf 3 | Merdivenli Sokak Ornegi, izmir; Merdivenli Yol Tasarimi Ornegi, Medellin
Colombia; Mozaikli Merdiven Ornegi, Rio de Janeiro, Brezilya

Yayalastirilmis sokaklarda, sokak
tasarimlarinin net bir sekilde islevini
yansitmasi saglanmalidir.

Halihazirda Kemeralt1 bolgesinde
yayalagtirilmig ve yayalastirilmasi
planlanan bolgelere yonelik bir caligma
mevcuttur. Yayalastirilmis olan
Anafartalar Caddesi gibi akslarda, bu
akslarin yayalara ait olduguna isaret
edecek diizenlemelerin yapilmasi,

yayalastirma karar1 olan akslarda

ise kararin uygulamaya gecirilmesi
onem tagimaktadir. Olasi catigmalari
engellemek amaciyla bu alanlara tasit
giris-cikislar: denetlenmelidir. Ozellikle
tasit trafiginden ayristirilmas,
yayalastirilmis bolgelerde giivenli
alanlar yaratmak amaciyla
kullanilan hidrolik mantar bariyer
sistemleri ayrismayi saglayan
uygulamalara 6rnek verilebilir.



Harita 17 | Mevcut ve Onerilen Hidrolik Bariyer Haritasi

S6z konusu bariyer sistemleri, yayalar

ile tasit trafigi arasinda bir gecis bolgesi
olusturulmasini saglamaktadir. Zaman
zaman hidrolik bariyerler yerine

beton saksilar ya da peyzaj 6geleri de
kullamilmaktadir (Fotograf 4). Halihazirda
Kemeralti'nda yaya omurgasini olugturan
Anafartalar Caddesi'nin Konak Meydani
yonii girisinde hidrolik mantar bariyer
kullanilmakta ve bu uygulamanin

bolge genelinde yayginlastirilmasi
planlanmaktadir (Harita 17).

Yayalastirma projelerinin mevcut
oldugu sokaklarda diizenli trafik
denetimleri yapilmalidir. Ek
olarak, yaya oncelikli sokaklarin
ihtiyaclarina gore yayalarin
konfor diizeyini artiracak
uygulamalar gelistirilmelidir. Dar
tarihi sokaklardaki tagit kombinasyonu
(6zellikle tir, kamyon, kamyonet gibi agir
vasitalar i¢in) denetim altina alinmalidir.

Ozellikle geleneksel ticaret islevine

sahip olan bolgenin ¢evresindeki
sokaklar tasit parklanmalarinin siklikla
gerceklestirildigi alanlardir ve bu durum
siireklilik bakimindan ciddi bir sorun
teskil etmektedir. Yayalastirmaya, trafik
diizenlemeleri de eslik etmelidir.

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Fotograf 5 | 940. Sokak ve Anafartalar Caddesi 2. Etap icin Ust Ortii Uygulamalari

il T ot L |

—

Geleneksel ticaretin mevcut oldugu Kemeralt1 Esnaflar Dernegi ile

sokak ve caddelerde, esnaf ve gerceklestirilen odak grup goriismesinde
isletmelerin sokak kullanimlarim de belirtildigi iizere 6zellikle geleneksel
belirlemek iizere bir strateji ticaretin mevcut oldugu alt bolgelerde
olusturulmalidir. Halihazirda iBB sokaklarin mevcut geniglikleri ile ilgili
tarafindan belirlenmig bir standart veya bir diizenleme s6z konusu olamayacaktir.
prosediir varsa bunun uygulanmasi Ancak, yaya erigsim diizeyinin artirilmasi
gerekmektedir. amaciyla, basta Anafartalar Caddesi

olmak iizere cesitli sokak ve caddelerde

WRIsehirler.org

gorsel diizenlemenin saglanmasi,
sokaktaki iggallerin engellenmesi
gerekmektedir.

Ozellikle yayalastirilmis sokak ve
caddelerde iklimsel unsurlar da
g6z onlinde bulundurularak iist
ortii elemanlar: tasarlanmali ve
uygulanmalidir.



Tasarlanan iist ortii elemanlar:
sokaklarin iglevi ile uyumlu olacak
sekilde belirlenmelidir. Anafartalar
Caddesi’nden baslayarak,
etaplar halinde diger sokaklar
icin de tist ortii tasarimlar:
gerceklestirilmelidir. Bunun
yaninda Patlicanli Yokusu ya da
Alipasa Meydanrnin oldugu alan
icin 6zel tasarimlar gelistirilebilir.
Bina yiiksekliklerini de temel alarak
gelistirilecek kademeli bir iist ortii,
sokak dokusunun okunmasini da
kolaylastiracaktir (Fotograf 5).

Yayalarin mekani deneyimlemelerine imkan
taniyacak duzenlemeler gelistirilmelidir.

Sokaklarda kullanicilara, oturma ve
dinlenme alanlari, bitki havuzlari, ¢cop
kutulari, aydinlatma elemanlari, sokak
dosemeleri ve yonlendirici elemanlar
sunulmalidir. Kemeraltr’nda 2, 3, 4,

5, 6, 7 ve 19. alt bolgelerde bulunan
yayalastirilmis ve yayalastirilacak
sokaklar ile paylasimli sokaklarin
kullanicilara cekici gelecek sekilde
tasarlanmasi gerekmektedir. Bu
kapsamda, gorsel kaliteyi artiran ve
sokag1 sadece transit gecis alan1 olmaktan
¢ikararak insanlarin sokakta vakit
gecirme siirelerini artiracak diizenlemeler
gelistirilmelidir. Bu dogrultuda kullanima
sunulacak oturma elemanlari, masalar

ve semsiyeler belediye tarafindan
tasarlanabilir; boylece bolge genelinde
belli noktalarda ortak bir renk ve tasarim
standardi saglanabilir. Bu mobilyalarin,
acgik havada hizmet sunacak isletmeler
tarafindan kiralanmas da diisiiniilebilir.

Istanbulda Tarihi Yarimada'da
yayalastirma projesi uygulanmadan

once, 2010 senesinde yayalastirilan
Nuruosmaniye Caddesi, sokaklarda
yayalarin dinlenmelerine imkan taniyan
ve tarihi doku icerisinde rahatlikla
kullanilabilen sokak mobilyas1 6rneklerine

Fotograf 6 | Nuruosmaniye Caddesi,
Istanbul

sahiptir. NACTO tarafindan 2016

yilinda hazirlanan “Global Street Design
Manual”da da iyi uygulama 6rnegi olarak
paylasilan Nuruosmaniye Caddesi,
bilgilendirme ve yonlendirme amacgh
isaretlemeleri, aydinlatma elemanlarinin,
peyzaj 6gelerinin ve oturma elemanlarinin
uygun kullanimi ile sokak genelinde
biitiinliige sahip olan bir caddedir
(Fotograf 6).
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Fotograf 7 | Kamusal Alanda Piknik Alani, Vancouver, Kanada

ﬂﬁ»BIQM

R.I.ME AND Ealo\f“
THE mcmc WAVE

s

WRIsehirler.org

Bunun yaninda, sokaklarda yerleri
degistirilebilen platformlar vasitasiyla da
sokak mobilyalar1 yayalarin kullanimina
sunulabilir. 2012 y1linda Vancouver'da
yerlestirilen ve Fotograf 7’de 6rnek
olarak paylasilan platform, insanlarin
sehir hayatinda piknik yapmasina
olanak saglamaktadir. Piknik yapma
kiiltiiriine sahip Izmir halki icin de
Konak Iskelesi’nde ve yaya bolgesinin

i¢c kisimlarinda bu tip uygulamalarin
gelistirilebilecegi diisiiniilmektedir.

Temel rotalar iizerinde kolayca taninacak
kentsel unsurlar olusturulmalidir;
Karakteristik banklar, sanat eserleri,
kaldirim taglari, 1s1klandirma gibi kent
mobilyalar1 ve peyzaj 6geleri yon ve
kimlik duygusunun giiclendirilmesinde
kullanilabilir. Agaclandirma ve farklh bitki
tiirleri de yer aldiklar1 cadde ve sokaklara
0zgiin birer karakter saglamaktadir;

bu baglamda yaya oncelikli yollar ile
paylasimli sokaklarda bu tasarim ilkesine
basvurulabilir.

Yiiriiytiis rotalar1 boyunca zemin kat
cephelerinin canl ve aktif olmasi
saglanmalidir. Caddelerin sadece ulasim
icin kullanilmamasi, ayn1 zamanda
bulusma yerleri olmalar1 ve genis bir
yelpazede farkl aktivite olanaklari
sunmalar1 saglanmalidir. Bununla birlikte
metal kepenklerin neden oldugu 1ss1zlik
etkisinin nasil azaltilacagi ve zemin kat
cephelerinin mesai saatleri disinda da
nasil aktiflestirilebilecegi diistiniilerek
tasarim oOnerileri gelistirilmelidir.

Pazar giinleri ve mesai saatleri disinda
kepenklerin kapanmasiyla sokaklarin
olii mekanlara doniistiigii gortilmiistiir.
Bu nedenle, sokaklarda perakendecilerin
yani sira, kafe ve konaklama birimlerinin
de bulunmasi tesvik edilmelidir. Ayrica,
kepenklerde tasarimlara ve sanatsal
caligmalara yer verilmesi 6nerilmektedir
(Fotograf 8).



Entegre bir yol bulma sistemi uygulanmalidir.

Bilgilendirme ve yonlendirme amaclh
isaretleme ve tabelalar ile ziyaretcilerin
Kemeralt'nda rahat dolasimini saglayacak
unsurlar tasarlanmalidir. Bu baglamda
yaya trafigini engellemeyecek bicimde
kullanicilar tarafindan rahat okunabilecek
haritalar, yerlestirildigi sokak ya da cadde
ile uyumlu yonlendirmeler kullanilabilir.
Iyi yerlestirilmis, kolay okunan haritalar
ve yon tarifleri, hem ziyaretgileri hem de
orada yasayanlar1 dogru yonlendirmek
bakimindan biiyiik 6nem tasimaktadir.
Kemeraltr'ni ¢ok iyi tanimayan kullanicilar
icin kesfedilecek sokaklara ve caddelere
dair rotalar tanimlanabilir ve entegre bir
yol bulma sistemi ile isteyen kullanicilar
bu noktalara yonlendirilebilir. Sokak
yonlendirmeleri konusunda alanin tarihi
dokusu da gozetilerek, dokuyla uyumlu ve
yenilik¢i yaklagimlar ortaya koyulmalidir.

Hem yayalar hem de bisikletliler i¢in
nereye, nasil ve ne kadar zamanda
gidilecegine dair bilgilendirme noktalar:
bulunmalidir. Yiiriime mesafelerini
gosteren, 15 dakika yiiriiyiisle
nerelere gidilebilecegini basit

bir sekilde anlatan haritalar
tasarlanabilir ve bu uygulama,
Konak Meydani, Kizlaragas:1 Hani,
Anafartalar Caddesi, Cankaya

ve Konak Metro istasyonlarinda
kullanilabilir. Aktarma merkezinde
adim ve mesafe tespitleri yapilarak
yonlendirici haritalarda bu bilgilere yer
verilmelidir (Fotograf 9).

Kentin 6nemli odaklarina baglanti
saglayan yollar iyilestirilmelidir. Kentsel
donati alanlarina, kent i¢cin 6nemli nirengi
noktalarina ve aktarma merkezlerine
erisim saglayan baglant1 yollarinin
iyilestirilmesi de yonlendirme amach
kullanilabilecek bir diizenleme yontemidir.
Anafartalar Caddesi, 1273. Sokak,
1270. Sokak, 871. Sokak, 9o02.
Sokak, 904. Sokak, 911. Sokak, 912.
Sokak ve Havra Sokak gibi 1 ve 2.
kademe mevcut yaya yollar: da bu
konuda oncelikli olarak uygulama
gelistirilebilecek alanlardir

(Harita 16).

Insan 6lcedine uygun bir sokak aydinlatma
sistemi uygulanmalidir,

Hem odak grup goriismelerinde hem

de anket ¢alismasinda aydinlatmayla

ilgili yetersizlikler ortaya konmustur.
Caligsma alaninin genelinde hem arag
trafigine hem de yayalara yonelik
aydinlatma altyapisinin olusturulmasi ve
hazirlanmakta olan Aydinlatma Master
Planrnin bélgede uygulanmasi
gerekmektedir.

Yiiriinebilirlik analizinde, Anafartalar
Caddesi 2. Etap, Aya Vukla Kilisesi ve
cevresi, Kadifekale-Antik Tiyatro alani
ile 13 ve 14. alt bolgeleri kapsayan konut
dokusu, aydinlatmanin yetersiz oldugu
alanlar olarak belirlenmistir. Yalnizca
Kemeralti'nda ticaretin yogun oldugu

alt bolgeler i¢cin hazirlanan Aydinlatma
Master Plani’'nin kapsami, bu bolgeleri de
icerecek bigimde genisletilmelidir (Harita
18).
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Fotograf 10 | Bellinzona Kentinde Uygulanan Aydinlatma Tasarimi, isvigre

Calisma alaninda yer alan cadde ve
sokaklarin aydinlatilmasinda farkl
yaklasimlar uygulanabilir. Ornegin
dikey aydinlatma elemanlari igin yeterli
kaldirim alani bulunmayan sokaklarda

yatay aydinlatma unsurlari kullanilabilir.

Fotograf 10’da Isvicre’nin Bellinzona
Kentinde LED aydinlatma iiriinleri ile
uygulanan proje goriilebilir. Burada,
Avenue Station ¢evresinde kent estetigi
i¢in de althik olusturacak bir proje
uygulanmigtir. 215 metre uzunlugundaki

WRIsehirler.org

yol boyunca gerceklestirilen tasarim,
agaclarin ve oturma elemanlarinin
aydinlatmasini da kapsamaktadir (Fiori,
2015). Konak, Cankaya ve Basmane
istasyonlari ve yakin cevrelerinde benzer
bir yaklagimla aydinlatma tasarimi
uygulanabilir. Benzer bir sekilde, Fotograf
11de Kopenhag'da uygulanmisg bir
aydinlatma tasarimi goriilmektedir.
Calisma alaninda bulunan cadde ve
sokaklarda aydinlatma elemanlarinin
bakim ve tamirleri diizenli bir gekilde

yapilmalidir. Ayrica, ¢caligma alani igin
tanimlanan yaya rotalarinda, temalarina
uygun aydinlatma altyapisi gelistirilebilir;
aydinlatma sistemi rota {izerinde bulunan
yap1 stoku ya da kamusal alanlarla
iligkilendirilebilir. Bu adimlar, hem
yonlendirme hem de keyifli olma olciitleri
bakimindan iyilesme saglayacaktir.



Fotograf 12 | izmir Kiz Lisesi, Mithatpasa Caddesi Egitim alanlarinda trafik yavaslatma
elemanlari uygulanmalidir,

l B
B “g %‘ﬁam . by Izmir K1z Lisesi 6niinde yer alan
' F [ {i “Dskuanal yieye sahip rampa yeﬂwnr‘ilmeﬁdur. iy \ T ve otobiis duragina gecis saglayan
\ Y yaya gecidi genisletilmelidir ve yaya
sirkiilasyonunu engelleyen unsurlar
kaldirilmalidir. Bu alan hiz kesici tiimsek
ile desteklenmelidir.

Tarik Sar1 Sokag: iizerinde bulunan
Hiirriyet Anadolu Lisesimin 6niinde yaya
gecidi ve trafik isareti diizenlemelerine
T o ihtiyac vardir. Ek olarak, hiz kesici tiimsek
s G i ile yaya giivenligi saglanmali ve zemin

. kaplamasi diizeltilmelidir.

Rakim Erkutlu Caddesi iizerinde bulunan
Inkilap Ilkégretim Okulunun 6niindeki

Hiz kesici timsak yenikanmelidir . . .
hiz kesici tiimsek yenilenmelidir.

| Yava gegiti sadlanmahdir

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi n9



KUTU 4 | MONTREAL'DE KAMUSAL ALANI
DAHA iLGi GEKiCi KILAN BIR
AYDINLATMA UYGULAMASI, KANADA

Montreal'de Kanadal tasarimcilar tarafindan
yerlestirilen tahterevalliler led 1sik ve ses sistemine
sahiptir. Isik yogunlugu ve ses asagi yukari harekette
degiserek kullanictya farkli bir deneyim sunmaktadir
(McKnight, 2015).

WRIsehirler.org

Caligmanin ilk boliimiinde saha ¢alismasi
ile tespit edilen her bir kamusal alanda

15 dakika vakit gecirilerek gozlem
yontemiyle bu alanlarda yapilan aktiviteler
listelenmistir. Tespit edilen aktiviteler

ve alanin yapisi da goz 6niinde tutularak
kamusal alanlar su sekilde kategorize
edilmistir: meydan, agik yesil alan, yaya
cepleri, ve cesme/sadirvan. Bu boliimdeki
oneriler, bu alanlarin potansiyellerinin
degerlendirilmesi ve toplumun her
kesiminin ve her yas grubunun

giivenle vakit gecirebilecegi ortak

yasam alanlarina doniismesi amaciyla
hazirlanmistir.

Kamusal alanlar bir sistem olusturacak
sekilde tasarlanmalidir.

B Kamusal alanlar, birbirleriyle
entegre ve etkilesim icerisinde
oldugu miiddetce ¢cok daha fazla ve
farkl kisi tarafindan kullanilacak,
kamusal alanlarin canlilig: artacaktr.
Bu nedenle kamusal alanlarin
bir sistem olusturacak sekilde
tasarlanmas gerekir.

B Kamusal alanlar/ortak yasam alanlar
arasinda bir hiyerarsi olusturarak
farkh olcek ve 6nemde alanlar
olmalar1 saglanmalidir.

B Cok sayida aktiviteye ev sahipligi
yapan rekreasyon alanlar ve yesil
alanlar gibi kentsel kullanim alanlari
icin kent yagsamu, iglevler ve tasarimla
ilgili biitiinciil bir yaklagimi olan giiclii
konseptler yaratilmalhdir.

B Kamusal alanlar ag1 gelistirilmeli ve
bunlar arasinda yayalar i¢gin ¢ekici
yollardan olusan baglantilar kurulmals,
kamusal alanlarla desteklenmis
tematik rotalar olusturulmalidir.
Calisma kapsaminda kamusal alanlar:
ve yaya ulasimini dikkate alarak iki
farkli tematik rota 6nerilmistir (Harita
19, Harita 20).

Kamusal alanlarda canlilik artirimals;
kamusal alanlarin herkes tarafindan
kullanilmasi saglanmalidir.

Kentin geceleri de canliligini korumasi

ve kullanicilarin giiven iginde vakit
gecirmesi icin caddeler ve 6zellikle farkl
aktiviteleri bir arada barindiran kamusal
alanlar uygun bicimde aydinlatilmalidir.
Harita 18'de goriildiigii gibi, saha
caligmalari neticesinde tespit edilen
kamusal alanlarin biiyiik boliimii karanlik
bélgelerde yer almaktadir. 1k etapta
ozellikle 3. alt bolge dahilinde tespit
edilmis olan ¢cesmelerin ve hanlarin
etrafinda sekillenmis olan kamusal
alanlar ile 13, 14, 15 ve 16. alt bolgelerde
yer alan kamusal kullanim alanlarinin
aydinlatma caligmalar1 tamamlanmalidir.
Erisilebilirlik ¢caligmalar1 boliimiinde

de ifade edildigi gibi aydinlatma sistemi
emniyet duygusu ile iligkilidir ve bolgedeki
ortak yasam alanlarinin aktif bir sekilde
kullanilmasi buna baghdir.

Kamusal alanlarda/ortak yasam
alanlarinda bu mekanlarin 6zgiin
niteliklerini gliclendirecek, cesitli
faaliyetlere ev sahipligi yapmasini
miimkiin kilacak aydinlatma
uygulamalarina ihtiyag vardir. Ayrica,
mekanin marka degerini artiracak cesitli
1siklandirma yontemlerinin kullanilmasi
da saglanmalidir.



Kentsel 151k kirliligi sorunlariyla baga
¢ikmak i¢in gelistirilen yontemler
fosforlu agaclardan 151k yayan alglere
ve karanlikta parlayan beton yapilara
kadar uzanmaktadir. Kemeralt1
bolgesinin 6zellikleri goz 6niinde
bulunduruldugunda, tarihi bina
yiizeylerinde yenilik¢i madde kullanimi
ile saglanacak aydinlatma yontemlerinin
bolgenin aydinlatma sorununun
giderilmesine katkida bulunacag:
diisiiniilmektedir (Mersom, 2015).

Boylece, altyapi ve iistyapida bagka
herhangi bir aydinlatma sistemi
kullanildiginda meydana gelebilecek
hasar ortadan kaldirilabilir; tarihi
yapilarin zarar gormesi engellenebilir ve
az maliyetle siirdiiriilebilir bir aydinlatma
sistemi olusturulabilir.

Harita 18 | Kamusal Alanlarin Aydinlatma Sistemiyle Etkilesimi

Kamusal alanlarda/
ortak yasam alanlarinda
bu mekanlarin ozgun

niteliklerini guclendirecek,

cesitli faaliyetlere ev
sahipligi yapmasini
mumkun kilacak

aydinlatma uygulamalarina

Ihtiyac vardir.

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Fotograf 15 | Ornek Betonarme Yapi Aydinlatmasi

Fotograf 16 | Cumberland Park, ABD
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AE, AF, Al, AH noktalar: gibi acik
yesil alan statiisiinde bulunan

vel, 2,7 8,9, 10, 11, 14 ve 16. alt
bolgelerde bulunan kamusal
kullanim alanlarinin geceleri de
kullanilmasi icin yeterli aydinlatma
imkéanlari yaratilmahdir (Harita
18). Ayrica acik yesil alanlar, cocuklarin
buralarda daha fazla vakit gecirmelerini
saglayacak sekilde yeniden diizenlenmeli;
yesil alanlara karakter katacak
uygulamalar gelistirilmelidir (Fotograf
16).

Ek olarak, Harita 13’te gosterilen
P noktasi, U noktasi, U noktas1
gibi noktalarda kullanicilar icin
daha fazla oturma ve dinlenme
yeri saglanmali, parasiz ve ticari
oturma yerleri arasinda iyi bir
denge kurulmalidir. Konak Meydani
gibi, insanlarin rahatlikla uzun
siire vakit gecirebilecegi, etrafa
bakabilecegi, sohbet edebilecegi
kullanim alanlar1 yaratilmalidir.

Ozellikle tarihi bir cesme/sadirvan ile
tanimlanan (H noktasi, I noktasi, J
noktasi gibi) ve 3. alt bolgede bulunan
alanlarda ¢egme cevresinin bisiklet
baglama, ¢op biriktirme gibi farkli
amaclarla kullanildig: tespit edilmistir.
Bu alanlarin tarihi degerlerini 6n plana
¢ikarmak, mekanin 6zgiin karakterini
ortaya cikarmak ve kullanimini artirmak
amaciyla cevre temizliginin yani sira
oturma ve dinlenme elemanlar

ile golgelik gibi uygulamalara
ihtiyac¢ vardir. Mekanlarin tarihsel

ve kiiltiirel degerlerinin anlasilmasini
saglayacak uygulamalar tesvik edilmelidir.
Bu konuda 6grencilere yonelik egitim
programlarinin hazirlanmasi, tarihsel ve
kiiltiirel degeri olan kamusal alanlarin
turizm acentelerinin tur giizergahlarina
dahil olmasinin saglanmasi gibi yontemler
benimsenebilir.



Kamusal alanlarla ilgili atilmas1

onerilen diger adimlar arasinda, gevre
yollarda zemin kat kullanimlarinin
canlandirilmasi ve karma kullanimin
tesvik edilmesi; alan tasarimlarinda insan
Olceginin dikkate alinmasi; tabelalar,
yonlendirmeler vb. kullanimlardan
kaynaklanan goriintii kirliliginin
engellenmesi ve bu tip kullanimlar

icin yerel kimlikle uyumlu tasarimlar
gelistirilmesi; iklim 6zelliklerinden ve
mevsimsel farkliliklardan yararlanilarak
kis aylarinda soguktan ve riizgardan, yaz
aylarinda ise gilinesten koruyacak énlemler
alinmasi; farkl gruplarin bir araya
gelmesini ve sosyal icermeyi tesvik eden
uygulamalarin gelistirilmesi sayilabilir.
Ek olarak, kamusal alanlara/ortak
kullanim alanlarina peyzaj 6gelerinin

ve insanlar1 ¢cekecek oyun alanlarinin
yerlestirilmesi 6nerilmektedir.

Sekil 84 | Yaya Cebi Tasarimi

Kamusal alanlarin kullanimini
artirmak amaciyla kent mobilyalar:
cesitlendirilmeli; kullanilacak

kent mobilyalari sanatsal ve

estetik acidan zengin olmal,
mekana karakter katmalidir. Kutu
6’da 871. Sokak’ta yaya oncelikli
sokak ozellikleri saglandiktan
sonra uygulanabilecek bir 6rnek
paylasilmaktadar.

KUTU 5 | SEATTLE KENT MEYDANI, ABD

ABD Seattle Kent Meydani, Danimarkali mimar Jan Gehl
ve ekibinin 2009 yilinda yaptigi calisma sonrasinda
ortak yagam alanina doniismusttir. Alan, farkl
aktivitelere ev sahipligi yapmaktadir.

o

KUTU 6 | PARK ERRATICA'DA KENT MOBILYASI
TASARIMI, NEW YORK, ABD

Maziar Behrooz mimarlik ofisi tarafindan New York'ta
tasarlanan bir kent mobilyasi olan Park Erratica, sokaga
kiiciik bir miidahale ile yogun tasit trafigi ve kaldirim
arasinda saglam bir sinir olusturmayi hedeflemektedir.
Ceperlere eklenen bitkilendirme ile kiigtik bir siginak
olusturan mekéanda insanlarin caddeden uzaklasmasi ve
dinlenmesi amaclanmaktadir (XXI, 2016).
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KUTU 7 | BOSTANLI DERESI VE YAKIN CEVRESI
iCIN UYGULANAN TASARIM

lzmirdeniz Projesi” kapsaminda, lzmir Buyuksehir
Belediyesi tarafindan Bostanli Deresi ve yakin
cevresinde uygulanan tasarim ile mekan kalitesinin
artinlmasy, yaya ve bisikletliler icin kiyi boyunca
kesintisiz ve engelsiz dolasimin saglanmasi, yeni
aktiviteler ile kiyr kullaniminin desteklenmesi
hedeflenmektedir (IBB, 2015).

Bostanli Deresi agz! icin tasarlanan “Bostanli Yaya
KoprUsi” ve kiyinin kamusal kullanimin giiglendiren
“Bostanli Glin Batimi Teras!” kentlilere 6zgun rekreatif
mekanlar sunmaktadir (Bayhan, 2016).

WRIsehirler.org

Konak Vapur iskelesi sahil

seridi kullanimini1 artirmak
amaciyla tekrar ele alinmali,

bu alanda insanlarin daha ¢cok
vakit gecirebilecekleri mekanlar
yaratilmalidir. Kutu 7’deki Bostanl
ornegine benzer bir uygulama
Konak iskelesi’nde de yapilarak
kullanicilarin denizle olan iliskisi
giiclendirilebilir.

Yaya ceplerinin, bolgeyi kullanan

kisilerin de ihtiyaclari gozetilerek kent
mobilyalari, peyzaj 6geleri ile daha
konforlu ve kullanilabilir hale getirilmeleri
saglanmalidir. Ornegin Kadifekale
girisinde Rasim Erkutlu Caddesi

iizerinde yer alan yaya cebinde Sekil 84’te
paylasilan tasarim uygulanabilir. Bununla
birlikte iBB tarafindan gelistirilen projeler
de mevcuttur (Kutu 8).

Yonlendirme/bilgilendirme imkanlari
artinimalidr,

Kamusal alanlara, bu alanlar1 bulmay1
kolaylastiracak ve bu alanlar hakkinda
bilgi verecek yatay ve diisey yonlendirme/
bilgilendirme tabelalar1 yerlestirilmelidir.
Bunun yaninda Kemeralt1 bolgesinin
gencler ve turistler tarafindan daha fazla
kullanimin saglanmasi ve boylece daha
canli mekanlar yaratilmasina yonelik
yenilik¢i yon bulma yontemleri, kent
rehberleri ve haritalar olusturulmals;
bilgilendirme/yonlendirme sistemleri

bu haritalarla desteklenmelidir (Kutu 9).
Levhalar ve diger iletigsim kanallariyla
ortak yasam alanlarindaki anitlarin,
sanatsal ve kiiltiirel yapilarin 6ykiileri
anlatilmali, kentlilerin ge¢mis ve giiniimiiz
arasinda bag kurmalar: ve kentsel alanlar:
sahiplenmeleri kolaylastirilmalidir.

Kamusal alanlara kolay erisim saglanmalidir.

Bir kamusal alanin kullanilabilir

olmasi i¢in, o alanin kolayca ulasabilir
olmasi gerekmektedir. En iyi kamusal
alanlar/ortak yasam alanlari, yliriiyerek
erigilebilen alanlardir. Bu cercevede,
calisma kapsaminda belirlenen
rekreasyon alanlarina, yaya ceplerine,
cesme/sadirvanlara ve acik yesil alanlara
yaya erigimi desteklenmeli; bu alanlarin
birbirleriyle ve yaya yollariyla baglantilar:
giiclendirilmelidir.

Kamusal alanlara/ortak yasam
alanlarina gelen kullanicilarin daha
rahat hareket etmelerini saglamanin

ve kullanim alanini artimanin bir yolu

da cevredeki ruhsatsiz otoparklarin
kaldirilmasidir. Gerek Kemeralti
bolgesine gerekse kamusal alanlara
erisimde toplu tasima sistemlerine
yonlendirme yapilmali; alana sinir
olusturan Cankaya, Konak Metro
istasyonlari ile Basmane Tren
Garr’na ozel bilgilendirme levhalari
yerlestirilmelidir.

Son olarak, erigimin giivenli hale
getirilmesi de erisim kolayligina katkida
bulunacaktir. Bu amacla, yukarida da
bahsedildigi gibi hem tasarim detaylariyla
hem de aydinlatma kosullarinin
iyilestirilmesiyle daha giivenli ve canl
kamusal alanlar olusturulabilir.



Bir kamusal alanin : e o
KUTU 8 | IBB TARAFINDAN SALEPCIOGLU CAMII, MILLI KUTUPHANE CADDESI VE ALIPASA MEYDANI

kullanilabilir olmasi iCiN GELISTIRILEN PROJELER
igin, 0 alanin kolayca  SALEPCIOGLU CAI ALIPASA MEYDAN

ulasabilir olmasi
gerekmektedir, En

lyI kamusal alanlar/
ortak yasam alanlari,
yuruyerek erisilebilen
alanlardir.
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Onerilen Proje

ingiltere’nin Bath kentinde yasayan Camilla
Hempleman'in hazirladigi harita ile hava durumuna gore
belirli bolgelerin ve mekanlarin sicakligi/serinligi tespit
edilebilmektedir.

Kolaylikla tasinabilen harita su gegirmeyen tekstil
malzeme kullanarak tasarlanmistir,

Sicakligin yiiksek oldugu giinlerde sehirdeki nehirler ve
goller gortniir hale gelirken

yagmurlu giinlerde ziyaret edilebilecek miize, kiilttr
merkezi gibi ic mekanlar ortaya cikarak kullanici
yonlendirilmektedir (XXI, 2015).

Rain Activated 15*C and below
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Yaya Rotalar Sekil 85 | Ahgveris ve Yesil Rota Akis Semasi

Bu boliimde yaya alanlari ile kamusal
alanlar1 birbirine baglayacak ve bir ag
olusturacak bi¢cimde, kullanicilarin
ihtiyaclari, beklentileri ve ¢alisma
alaninin potansiyelleri g6z 6niinde
bulundurularak yaya gezi rotalar
olusturulmustur. Bu tematik rotalarla
bolgede yasayanlarin, ziyaretcilerin ve
turistlerin bolgede dolagsmalarina ve daha
fazla vakit gecirmelerine imkan taniyacak
alternatifler yaratilmistir.

Bu rotalar olusturulurken raporun ilk
boliimiinde aktarilan yiiriinebilirlik
analizleri, kentsel acgik alan kullanimlar,
GZFT analizleri ile anket dokiimlerinden
faydalanilmistir. Olusturulan rotalar,
“Aligveris ve Yesil Rota” ile “Kiiltiir-Sanat ;

ve Mistik Rota”dir.”

Alisveris ve Yesil Rota

Bu rotanin olusturulmasindaki amac,
bolgede satisa sunulan her tiirli tiriiniin
bir arada goriilebilecegi, kullanicilarin
zaman zaman durup dinlenebilecekleri
yeme-i¢gme mekéanlariyla biitiinlesik ve
denizle iligkilendirilmis bir yiiriiyiis rotasi
olusturmaktir.

Rota olusturulurken, 6ncelikle mevecut
yaya ve tasit yollar1 belirlenmistir.'2

Ek olarak, mevcut ve planlanan yol
ag1ile calismanin ilk boliimiinde
belirlenen kentsel acik alan kullanimlar:
ortiigtiirtilmiistiir. Akig semasinin
ticlincii gorselinde ise, “Aligveris ve
Yesil Rota” kapsamindaki kentsel agik
alan kullanimlar1 Harita 13 ile uyumlu
bir bicimde gosterilmektedir. Rota ile
iligkilendirilmemis kentsel agik alan
kullanimlari ise soluk birakilmisgtir.

ALISVERIS VE YESIL ROTAYA
ALTLIK OLUSTURAN SECILI
KENTSEL ACIK ALANLAR

000 0006

T : T T
wi vesil alan
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Harita 19 | Aligveris ve Yesil Rota
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Giizergah

“Aligveris ve Yesil Rota”, aligveris
faaliyetlerinin yogun yiiriitiildiigii alanlarin
yakin ¢evresindeki kentsel acik alan
kullanimlari ile iligkilendirilmis ve aligveris
faaliyetlerinin bulunmadig1 bolgelerde
secili kentsel a¢ik alan kullanimlar:
degerlendirilerek olusturulmustur.

Giizergah, Cici Park’tan baslayarak
Damlacik, Atatiirk Kiiltiir Merkezi, Konak
Meydani, Konak Pier, Agora, Hatuniye,
Aya Vukla Kilisesi, Kadifekale'yi temel
almaktadir (Harita 19). Bu rota ayni
zamanda Kemeralt1 i¢in 6nem tasiyan,

deniz kullanimi ile konut dokusunu entegre

etme amacini da giitmektedir.

Bu giizergah icin ana iyilestirme Onerileri,
yayalarin konfor diizeyini, yaya yollarinin
siirekliligini ve keyifli olmasini temel alan
bir yaklagim sergilemektedir. Bu amagla
geligtirilen oneriler soyledir:

B Uzun siireli yiiriiyiisleri kolaylastiracak
bir zemin kaplamasinin uygulanmasi

B Yaya yollarinin miimkiin oldugunca
toplu tasima durak ve istasyonlarina
erisimi dogrudan saglayacak
baglantilara sahip olmasi

B Hem giizergah boyunca hem de secili
kentsel acik alan kullanim alanlarinda
yeterli diizeyde oturma ve dinlenme
elemanlarinin tasarlanmasi ve
uygulanmasi

B Acik yesil alanlarin hem ziyaret¢ilerin
hem de bolge sakinlerinin ihtiyaclarina
cevap verecek sekilde iyilestirilmesi

B Giizergahi olusturan aligveris ve yesil
akslarin sahip olduklari iglevleri 6ne
¢ikartmaya ve ihtiyaca yonelik iist ortii
kullanimlarinin uygulanmasi

B Giizergahin goriiniirligiini ve
erisilebilirligini artiracak yonlendirme
ve bilgilendirme amach isaretlerin
uygulanmasi

WRIsehirler.org

Kultlr-Sanat ve Mistik Rota

Bu rotanin olusturulmasindaki amag,
bolgede bulunan giincel sanatlar ve gosteri
merkezleri ile tarihi ve kiiltiirel 6Gneme ve
degere sahip kullanim alanlarini goriiniir
kilmak; boylece bolgede yasayanlar

ve bolgeyi ziyarete gelenler igin bu
merkezlere ve alanlara erisimi kolay ve
keyifli hale getirmektir.

Rota olusturulurken, 6ncelikle mevcut
yaya ve tagit yollari belirlenmistir.s

Ek olarak, mevcut ve planlanan yol
agiile calismanin ilk boliimiinde
belirlenen kentsel agik alan kullanimlar:
ortlistiiriilmiistiir. Akis semasinin
ticlincii gorselinde ise, “Kiiltiir-Sanat ve
Mistik Rota” kapsamindaki kentsel agik
alan kullanimlar1 Harita 13 ile uyumlu
bir bigcimde gosterilmektedir. Rota ile
iligkilendirilmemis kentsel a¢ik alan
kullanimlari ise soluk birakilmigtir.

Giizergah

“Kiltiir-Sanat ve Mistik Rota”, Kemeralt1
bolgesi icin 6nem tasiyan sosyal donatilar
ile tarihi ve kiiltiirel kullanim alanlarini
kapsayacak sekilde olusturulmustur.
Bununla birlikte, meydanlar ve gcesmeler
basta olmak iizere secili kentsel acik alan
kullanimlar1 da degerlendirilmistir.

Giizergah, Dr. Selahattin Akgigek

Kiiltiir Merkezi, Umran Baradan Oyun
ve Oyuncak Miizesi, Arkeoloji Miizesi,
Atatiirk Kiiltiir Merkezi, Konak Meydani
ve Saat Kulesi, Alipasa Meydani,
Kizlaragas:1 Hani, Havralar, Agora, Aya
Vukla Kilisesi, Antik Tiyatro, Patlicanl
Yokusu ve Kadifekale'yi temel almaktadir
(Harita 20).

Bu giizergah icin ana iyilestirme
onerileri, yayalarin konfor diizeyini, yaya
yollarinin siirekliligini, belirginligini ve
keyifli olmasini temel alan bir yaklagim
sergilemektedir. Bu amacla gelistirilen
oneriler soyledir:

B Giizergahin goriiniirligiinii ve
erisilebilirligini artiracak yonlendirme
ve bilgilendirme amach isaretlerin
uygulanmasi

B Bilgilendirme panolar1 ve diger
iletisim kanallartyla, ortak yagsam
alanlarindaki anitlarin Gykiilerinin
anlatilmasi

B Kiiltir merkezlerinin, miizelerin ve
Agora’nin gecirgenligini artiracak;
bolge halkin ve ziyaretcileri bu
alanlara gekecek, sinir etkisi
yaratmayan uygulamalarin
gelistirilmesi

B Hem giizergah boyunca hem de segili
kentsel acgik alan kullanim alanlarinda
yeterli diizeyde oturma ve dinlenme
elemanlarina yer verilmesi

B Giizergah iizerinde bulunan alanlarda
ve ¢evrelerinde vakit gecirme
faaliyetlerinin cesitlendirilmesi

B Giizergah boyunca aydinlatma
elemanlarina yeterli diizeyde ve
siklikta, yayalarin kullanimina uygun
olacak sekilde yer verilmesi

B Uzun siireli yiiriiyiisleri kolaylagtiracak
bir zemin kaplamasinin uygulanmasi

B Yaya yollarinin miimkiin oldugunca
toplu tasima durak ve istasyonlarina
erisimi dogrudan saglayacak
baglantilara sahip olmasi



Sekil 86 | Kiiltiir-Sanat ve Mistik Rota Akis Semasi BU guzergéh |Q|n ana
lyillestirme onerilerinden
bazilari guzergahin
gorunurlugunu

ve erisilebilirligini
artiracak yonlendirme
ve bilgilendirme

amacli isaretlerin
uygulanmasi, guzergah
& boyunca aydinlatma
“ elemanlarina yeterl|l

' dlizeyde ve siklikta,
yayalarin kullanimina
uygun olacak sekilde yer
veriimesidir,
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Harita 20 | Kiiltiir-Sanat ve Mistik Rota
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BISIKLETLI ULASIM PLANLAMASI

Mevcut Bisiklet Yollar1 Inceleme
Calismasi

Izmir'de mevcut bisiklet yollari, Korfez
etrafinda yogunlasip Inciraltrndan
Sasalrya kadar Alsancak limani harig
kesintisiz olarak devam etmektedir.
Mevcut bisiklet yollar1 proje alaninda yer
almamaktadir. Bununla birlikte, ilerleyen
sayfalarda onerilen bisiklet giizergahi

ile iligkilendirilmesi 6nem tagidig: igin,
mevcut bisiklet yolunun 6zellikle proje
alanina en yakin kesimi olan Konak iskelesi
ve yakin cevresi igin inceleme ¢aligmasi
gerceklestirilmistir.

AG BUTUNLUGU

Sorun: izmir'de mevcut bisiklet altyapis, sehir
merkezine ve odak noktalarina erisimi saglayacak
sekilde biitinlesik bir sistem olarak tasarlanmamistir,
Mevcut bisiklet altyapisi, sahil bandi boyunca pargali
olarak tesis edilmistir ve rekreatif amaca hizmet
etmekten Oteye gecememektedir. Sehir genelinde,
glivenli ve bitiinlesik bir bisiklet altyapisi bulunmamasi,
bisikletli yolculuklar icin tehlike arz etmekte, bisikletli
ulagimin yayginlasmasini engellemektedir.

Oneri: izmir'de givenli bisiklet altyapilari, ncelikli
olarak ulasim ihtiyacinin oldugu akslar (izerinde
planlanmali ve bisiklet yollari birbirine baglanarak bir
bitlinltik arz eden kesintisiz bir ag haline getirilmelidir.
Aksi takdirde, sadece kentin yeni yerlesim alanlarinda

ve sahil bandi boyunca yapilacak parcali bisiklet yollari
rekreatif amaca hizmet etmekten 6teye gecemeyecek ve
bisiklet bir ulagim araci olarak kullanilmayacaktr. Bu da
bisikletli yolculuklarin gtvenligini olumsuz etkileyecektir.

Sorun: Altyapi boyunca bisiklet yolunun enkesitinin
yetersiz ve standartlara uygun genislige sahip olmadigi
tespit edilmistir. Yol enkesiti dahilindeki bu stireksizlik,
bisikletli yol kullanici tiiriintin edindikleri sirtis refleksleri
nedeniyle diger yol kullanici tiirleri ile olasi ¢atismalara
neden olabilir.

Oneri: Mevcut bisiklet yolu, TS 9826 Sehir igi Yollar-
Bisiklet Yollari standardinin belirledigi, yaya kaldinminda
bisiklet yolu enkesit olglerine gore yeniden imal
edilmelidir. Bu standart geregince kaldinm istine

imal edilecek cift yonlii bisiklet yolu en az 2 metre
genisliginde enkesite sahip olmalidir.

BiSIKLET YOLU ENKESITI

Fotograf 17 | Sahil Bandi Boyunca imal
Edilmis Bisiklet Yolu, Konak
iskelesi ve Yakin Cevresi

Fotograf 18 | Yetersiz Geniglikte Bisiklet
Yolu Enkesiti, Konak iskelesi ve
Yakin Cevresi
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YATAY iSARETLEME STANDARTLARI

Fotograf 19 | Bisiklet Yolu Uzerindeki
Standart Dis1 Bisiklet Logosu,
Konak iskele ve Yakin Cevresi

Sorun: Bisiklet yolundaki yatay isaretlemeler yol
boyunca degiskenlik gostermekte, belirli bir standardi
izlememektedir.

Oneri: Bisiklet yolu isaretleri TS 9826 Standardina gére
uygulanmali; bisiklet yolu (izerine uygulanan bisiklet
yolu isareti 1x1.30 metre olmalidir.

DUSEY iSARETLEME EKSIKLiGi

Sorun: Mevcut bisiklet altyapisinin bitis noktalarina,
bisikletli yol kullanicilarina bisiklet yolunun sona erdigini
bildiren trafik isaret levhalari yerlestirilmemistir.

Oneri: Mevcut bisiklet altyapisina, TT-38a no'lu "Mecburi
Bisiklet Yolu" isaret levhasi ile zorunlulugun sona erdigini
belirten TT-38b no'lu “Mecburi Bisiklet Yolu Sonu”

trafik isaret levhasi yerlestirilmelidir (Trafik Glvenligi
Dairesi Baskanlig, Trafik Givenligi isaretleme Subesi
Mudurltga, 20m).

Fotograf 20 | Bisiklet Altyapisi Boyunca
Diisey isaretleme Eksikligi,
Konak iskele ve Yakin Cevresi

Sekil 87 | TT-38a ve TT-38b isaret Levhalari

©®
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Bisiklet Yollar1 Denetim
Calismasi

Bisikletli ulagim, diger ulasim

sistemleri ile biitiinlesik (entegre)

olmali ve biitiinciil bir ulagim sistemi
icerisinde tamamlayici parcalardan

biri olarak degerlendirilmelidir. Proje
alani icinde bisikletli ulasimin toplu
tasima ile entegrasyonu tesvik edilmeli;
entegrasyon, rayl sistem istasyonlarinda,
otobiis duraklarinda ve aktarma
merkezlerinde “park et-devam et sistemi”
ile desteklenmelidir. Anket yapilan
bisikletlilerin %28’inin yolculugunun
tamaminda bisikletli ulasimi tercih
ettigi, %39’unun ise yolculugunun bir
noktaya kadar bisikletle siirdiirerek toplu
tagima sistemine aktarma yaptigi tespit
edilmistir. Anket katilimcilarinin 6nemli
bir kisminin bisikleti toplu tasima ile
entegre bir sekilde kullandig1 s6ylenebilir.

Bisikletin proje alani icinde kullanim
yayginlastiriimali ve sahil aksindaki bisiklet
yolu ile baglantili, ulasim amacli yeni bir
bisiklet guizergahi olusturulmalidir.

Bu genel yaklasim dogrultusunda,
bisikletli ulasim proje alani i¢inde hizmet
veren lastik tekerlekli toplu tasima
sistemleri (ESHOT Genel Miidiirliigii ve
IZULAS A.S.), hafif rayl sistem (Izmir
Metro) ve deniz ulagim sistemleri ile
(IZDENIiZ A.S.) biitiinlesik bir sekilde
planlamalidir. Caligma alani iginde
igletilen ulasim sistemlerinin giizergahlar1
incelendiginde, Fevzi Pasa Caddesi ve
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi boyunca
giivenli bir bisiklet altyapisinin planlamasi
gerektigi ortaya citkmaktadir.

Sahil aks1 boyunca mevcut olan
bisiklet altyapisinin, Fevzi Pasa
Bulvarrndan devam ederek,
Cankaya Kavsagi iizerinden
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi’ne
devam etmesi 6nerilmektedir.'4



Anket calismasinda, bisiklet kullaniminin
en yaygin oldugu bolge Konak iskelesi
¢evresi; daha sonra sirasiyla, Yenigiin,
Hursidiye, Akinci, Fevzi Pasa Bulvari
bolgesi; Konak otobiis duraklari,

YKM bolgesi ve son olarak Kemeralti
Caddesi, Giizelyurt, Konak Pier civari,
Kestelli ve Giines bolgeleri olarak tespit
edilmistir. 2, 3, 4, 5 ve 6. alt bolgelerde

ve 18. alt bolgenin belli bir kisminda
bisiklet kullaniminin yaygin olmasi

ve anket katilimeilarinin %76’sinin
bisiklet kullaniminin yayginlagmas i¢in
ana arterlerde daha cok bisiklet yolu
bulunmasi gerektigini vurgulamasi,
denetim calismasi sonucunda Harita 21°de
gosterilen giizargahin 6nerilmesinde etkili
olmustur.

Anafartalar Caddesi gibi yayalastirilmig
akslar veya yaya trafiginin yogun
oldugu sokaklar, bisikletli-yaya
catismalarinin 6niine gegmek amaciyla
glizergaha ozellikle dahil edilmemistir.
Gerceklestirilen yaya sayim calismalar:
halihazirda yaya omurgasini olusturan
Anafartalar Caddesi'nin yaya trafigi
bakimindan yogun oldugunu ve burada
yayalar i¢in hizmet diizeyinin diisiik
oldugunu gostermektedir.

Bisikletli yol kullanicilar igin yol gtvenligi
unsurlari saglanmalidr,

Bisiklet kullaniminda en etkili faktor
yol giivenligidir. Yeterli yol giivenligi
saglanamadiginda kentteki bisiklet
kullanim orani diisme egilimi
gosterebilir. Anket katilimeilarinin
%69’una gore bisiklet yollar:
giivensiz veya ¢ok giivensizdir.
Dolayisiyla, mevcut kullanim
oraninin diisme egiliminde oldugu
tahmin edilmektedir. Giivenligin
saglanmasinda en 6nemli faktor tasit
trafiginden arindirilmis bisiklet yollar
yapmaktir. Ancak planlanan bisiklet
yollarindaki yol profilleri bisiklet

icin yeterli alan saglamamaktadir.

Bu durumda yolun fiziki yapisina,
iizerinde hareketlilik gésteren diger yol
kullanicilarinin hacmine ve operasyonel
hizlarina ve yasal olarak belirlenmis

hiz limitlerine gore farkl niteliklerde
bisiklet kullanimi 6ngoriilmektedir.

Bazi yollarda bisikletli yol kullanicilar
i¢in ayrilmis bisiklet yolu yapilmasi
miimkiindiir; baz1 yollarda ya da yollarin
bazi kesimlerinde ise gerekli geniglik
bulunmadig1 i¢in motorlu tasitlar ile
bisikletli yol kullanicilari ayni platform
iizerinde hareketlilik gosterebilirler. Buna
gore farklilagsan bisiklet altyapi gesitleri
soyledir:

B Bisiklet seritleri
B Bisiklet yollar

m Bisiklet bulvarlar

B Paylasimh seritler

[1  Motorlu tasit-bisiklet paylagimh
serit

[0 Otobiis-bisiklet paylasiml gerit



Fevzi Pasa Bulvar ve Esrefpasa Fotograf 21 | Otobiis ve Bisiklet Paylagimli

(ikicesmelik) Caddeleri iizerinde Serit Uygulamasi, Londra, Sekil 88 | Otobiis ve Bisiklet_'PayIaglmll
planlanan bisiklet altyapisi i¢in “Otobiis ingiltere Serit Uygulamasi Ornegi

ve Bisiklet Paylasimli Serit” tasarimi
onerilmektedir (Fotograf 22). Bu tasarim
secimi ile ilgili detayl bilgiler raporun “Yol
Giivenligi Onlemlerinin Gelistirilmesi”
baslig1 altinda yer almaktadar.
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Ulasim amach bisiklet kullanimi
tesvik edilmelidir. Bolgede, giivenli
bir bisiklet giizergahinin uygulamaya
gecirilmesi ve bisiklet kullanimini
destekleyecek unsurlarin saglanmasi
gerekmektedir. Onerilen giizergahin
kullanicilar tarafindan ayirt edilebilir ve
kolay takip edilebilir olmasi1 bu anlamda
Oonem tagimaktadir.

Bisiklet yollari, seritleri, hemzemin
kavsak gecisleri, yatay ve diisey
isaretlemeler icin kullanilacak
standartlar belirlenmeli ve hicbir
tasarim bu standartlarin disinda
yapilmamalidir. Proje alaninda 6nerilen
bisiklet glizergdhinin ana ulagim akslari
iizerindeki tanimi, “otobiis-bisiklet
paylasiml serit”tir. Ozellikle bu
akslarda bisiklet giizergahinin mevcut
oldugu, hem motorlu tasit kullanicilari
hem de bisikletliler i¢in igsaretleme ve
yonlendirmelerle belirtilmelidir.

Onerilen bisiklet giizergahina ait

diger bisiklet yollarinin paylasimli
yollar olarak tasarlanmas tercih
edilmistir. Bu alanlarda, yayalarin ve
bisikletlilerin giivenligini tehlikeye
atacak diizenlemelerden kaginilmalidir.
Bu nedenle 6zellikle Konak Meydani gibi
yaya trafiginin yogun oldugu kamusal
alanlarda bisikletliler icin hiz sinir:
tanimlanmali ve uygulanmaldir.
Avusturalya’nin Melbourne kentinde
yaya ve bisikletliler tarafindan kullanilan
paylasimli bolgelerde bisikletliler igin
tamimlanan hiz limiti 10 km/saat’tir
(Victoria Law Foundation, 2015).

Benzer bir 6neri hem agirlikh olarak
yayalastirilmig sokaklardan olusan
Kemeralt1 Carsis1 ve Hanlar bolgesi hem
de Konak Meydani igin gelistirilmelidir.

Fotograf 22 | Bisiklet Tamir Alani Ornegi, Los Angeles, ABD

Ayrica, bunlar ve benzer alanlarda
mekan izin verdigi 6l¢lide, bisiklet yolu,
tasarim ve yonlendirme amach diisey
isaretlemeler ile tanimlanmalidir.
Kemeralt1 Carsisi ve Hanlar bolgesinde
belli bir hiz sinir1 ¢gergevesinde esnafin
mal yiikleme-bosaltma ve iiriin teslimi
amaciyla kargo bisikletleri kullanmasi
onerilmektedir.

Bisikletin tasit trafigi ile birlikte hareket
edecegi paylasimli yollarda ise tasitlar
icin bir hiz limiti belirlenmelidir.
Carpismalarda, siddetli yaralanma ve
oliim riski yayalar ve bisikletliler i¢in
hizin artmasiyla kayda deger bir olgiide

artmaktadir.’s
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KUTU10 | VAN GOGH-ROOSEGAARDE BiSiKLET YOLU

Hollandali sanat¢l Daan Roosegaarde tarafindan tasarlanan ve Heijmans Infrastructure tarafindan uygulanan Van
Gogh-Roosegaarde Bisiklet Yolu, Hollanda'nin Noord Brabant kentinde bulunmaktadir.

Van Gogh'un "Yildizli Gece" tablosundan esinlenen bisiklet yolu, kiiltiirel miras ve yenilikci yaklasimin
biittnlestirilmesinden olusturulmus ve Van Gogh'un 1883'te yasadigi Nuenen bolgesinde gerceklestirilmistir (Tasarim
Dergisi, 2017).

Van Gogh-Roosegaarde Bisiklet Yolu'nun yuzeyi, glines enerjisini hava karardiktan sonra aydinlatma igin kullanan
ozel bir boya ile kaplanmis, reflektorti cakil taslari ve giines eneriisi ile calisan LED aydinlatma elemanlari ile
isiklandinimistir. Yolun yakinina yerlestirilen glines paneli, yiizeyin aydinlatiimast icin enerji tiretmek amaciyla
kullaniimaktadir (Yesil Odak, 2016).

WRIsehirler.org

Bisiklet park alanlarindan aydinlatmaya kadar
bisikletlilerin farkl intiyaclarini karsilayacak
tesisler olusturulmalidir.

Bisikletli yol kullanicilari igin, oncelikle
bisiklet baglama demirlerinin mevcut oldugu
bisiklet park alanlari ve elektrikli bisikletler
icin sarj alanlar tasarlanmalidir. S6z

konusu alanlar, bisiklet tamir noktalarini

da igeren biiyiik olcekli alanlardan sadece
baglama demirine sahip kiigiik bisiklet park
alanlarina kadar farkl biiyiikliik ve iglevlerde
kurgulanabilir. Park alanlari, ayni zamanda,
bisikletlilere dinlenme ya da bulugsma imkan1
sunan, yol kenarinda uygulanabilecek

daha kapsayici tasarimlarla ¢oziilebilir.
Tasarlanacak bu tip alanlar yayalar igin
onerilen yesil rota ile entegre olmalidir.

Aydinlatma altyapis1 park yerlerine ya
da bisiklet yollarina entegre edilerek
uygulanmalidir. Uygun noktalarda
aydinlatma altyapisi giines enerjisinden
temin edilmelidir (Kutu 10).

Caligma alaninda yer alan Esrefpasa
(Tkicesmelik) Caddesinin dogusunda kalan
konut agirlikli dokuda merdivenli yollar
bulunmakta ve 6nerilmis olan bisiklet
glizergahinin belli kisimlari da bu yollar

ile cakismaktadir. Ozellikle Patlicanl
Yokusu'ndan Kadifekale’ye uzanan giizergah
boyunca yiiksek egim ve merdivenli sokaklar
(988. Sokak ile kesigen 792. Sokak ve 1016.
Sokak) tespit edilmistir. Bu noktalarda,
bisiklete binmeyi ya da bisikletten inip elde
siirmeyi kolaylastiracak, bisiklet merdiveni
gibi ¢ozlimler uygulanmalidir.

Gerekli analiz caligmalar1 tamamlandiktan
sonra oOzellikle bu sokaklar icin beton

ya da metal bisiklet merdiven kanallar1
uygulanabilir. Bu kanallar, bebek arabasi,
aligveris arabasi gibi diger tekerlekli aletler
icin de kullanabileceginden yiiriinebilirligin
siireklilik boyutunu da desteklemektedir.
Bisiklet merdiven kanallar1 beton ve metal
olmak iizere iki gesittir (Santos Rocha vd.,
2014).




Beton kanallarda, kanal ile basamaklarin gerektigi icin kullanim daha zordur Sekil 89 | U Seklinde Beton Bisiklet

bittigi duvar arasinda pedallarin duvara (Santos Rocha vd., 2014). Metal kanallar .
. . . Merdiven Kanah
carpmamasl icin en az 20 cm bosluk ise mevcut merdivenlere eklenmektedir.
olmalidir. U ve L seklinde uygulanabilen Bu tiir kanallarin avantaji, kullanicilarin
merdiven kanallar1 icin, U sekli en iyi bisikleti kaymadan asagiya ve yukariya
secenek olarak tanimlanmaktadir. L sekli rahatca hareket ettirebilmesini
kanalda bisiklet belli bir ag1 ile tutulmasi saglamasidir (Santos Rocha vd., 2014).

Fotograf 23 | Bisikletliler igin “Parklet” Tasarimi Ornegi, Londra, ingiltere

A=3-5cm
B=8-12cm
C=020ecm
D =34cm

A=5com
B=10-20om
C=20cm
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Bisikletin bir ulagim araci olarak toplu
tasima ve otopark sistemi ile entegrasyonu
saglanmalidir.

Bisikletin bir ulagim araci olarak
benimsenmesi i¢in bisiklet yolu
planlamasi yapilirken toplu tasima
sistemlerine aktarma yapabilecek sekilde
glizergahlar belirlenmeli ve aktarma

noktalarinda yeterli park yeri yapilmahdir.

Bu gercevede Onerilen bisiklet giizergah,
calisma alaninda bulunan lastik tekerlekli
ve rayli sistemin igletildigi Fevzi Pasa
Bulvari ile Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi tizerinde tasarlanmigtir. Bu hat
iizerinde biitiinlesik durak tasarimina yer
verilmesi 6nerilmektedir.

Bisiklet park alanlarinin, yeterli sayida
ve uygun sekilde bisiklet askisina sahip
olmasi, s0z konusu askilarin giivenlik
kilidine sahip olmasi gerekir. Toplu
tasima durak ve istasyonlarina miimkiin
oldugunca yakin konumlandirilmasi
onerilen bisiklet park alanlarinda,
bisikletlerin giivenligi 24 saat boyunca
saglanmahdir (Corek Oztas, Ak,
imamoglu, Kose, & Selvi, 2014).

Bisikletin ulasim sistemine entegre
bir sekilde isletilmesi amaciyla
akill bisiklet paylasim sistemi, hem
otopark sistemleri hem de diger
ulasim sistemleriyle biitiinlesik
isletilmelidir. Sistem 6zellikle, proje
alaninda ii¢ istasyon noktasi (Konak,
Basmane, Cankaya) ile hizmet veren Izmir
Metro hafif rayh sistemi ile etkilesim

ve biitiinlesme saglanacak sekilde
konumlandirilmalidir. Farkl toplu tasima
sistemlerine erigim ile birlikte, gorece
yiiksek kapasiteli yol dis1 acik otopark
alanlari ile de sistem entegrasyonu
saglanmalidir.
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Calisma alani icinde hizmet
vermesi Onerilen akill bisiklet
paylasim sisteminde tesvik amach
indirim olanaklari saglanmalidir.
Ornegin, viyadiik alti Konak Grant
Otoparkr'nda parklanma yapan bir
kullanic: Konak Iskelesi'nden iicretsiz
bisiklet kiralayabilmelidir. Bu tip entegre
yaklagimlar, caligma alani iginde olmayan
ve yol dis1 otoparklara parklanma talebini
artirmanin yani sira, bolgede hareketlilik
gosteren kullanicilarin, bisiklet kullanim
aligkanlig1 edinmesine de yardimci
olacaktir.

Calisma alani icinde
yayginlastirilmasi ongoriilen
bisiklet paylasim sisteminin, ana
yiiklenici ulastirma sistemleri

ile entegrasyonuna bagh olarak,
indirimli ya da ticretsiz hizmet
vermesi onerilmektedir. Hafif rayl
ulagimi kullanan yolcularin, sabah

ve aksam zirve saatlerinde Konak ve
Cankaya metro istasyonlarinda akilli
bisiklet paylagim sisteminden indirimli
ya da licretsiz olarak faydalanmalar1
onerilmektedir. Son olarak, toplu tagima
araclarinda bisikletle yolculuk imkam
saglanarak her iki ulagim tiiriiniin de
verimliligi artirilabilir.

Fotograf 24 | BISIM Akilli Bisiklet Paylagim Sistemi




Mevcut bisiklet paylasim sistemi, proje
alaninda yayginlastinimalidir,

Izmirde akilh bisiklet ulasimu ile ilgili
hizmet veren BiSIM kapsaminda, Izmir
sahil seridinde 46 km boyunca 31 adet
bisiklet kiralama duragi bulunmaktadir.
BISIM’in en sik kullanildig1 saat aralig
18.00-21.00dir. Bu veriler, BISIM
sisteminin agirlikli olarak rekreasyon
amacli kullanildigina isaret etmektedir
(iBB, 2016).

Calisma alani icinde en yogun kullanilan
bisiklet paylasim istasyonu Konak Iskelesi
Istasyonudur. Bu da, calisma alaninda
halihazirda bisikletli ulasima talep
oldugunun acik bir gostergesidir (IBB,
2016). Buna bagli olarak akill bisiklet
paylasim sisteminin, ¢calisma alani

i¢inde giivenli bisiklet altyapisinin tesis
edilmesine paralel olarak genisletilmesi
onerilmektedir. Konak Vapur Iskele ve
Konak Metro cikisinda akill bisiklet
istasyonlar1 mevcuttur. Calisma alani
icin onerilen bisiklet giizergahina
paralel olarak, Kizlaragas:1 Hani
6niinde, Cankaya Istasyonu’nda,
Esrefpasa Katli Otoparkr’nda, Agora
Park’ta, Basmane’de, Hatuniye
Park’ta, Pazaryeri Meydani’nda,
Rakim Erkutlu Caddesi ile 730.
Sokak kesisimindeki yaya cebinde
ve Kadifekale’nin giris kapisinda 12
slotlu bisiklet paylasim istasyonlari
kurulmasi onerilmektedir (Harita
21).

Akilli bisiklet paylasim sisteminin,
diger ulasim tiirleri ile etkilesim icinde
ve verimli bir ulagtirma tiirii olarak
hizmet vermesi i¢in cesitli temel sistem
prensiplerinin saglanmasi gereklidir.
Oncelikle, olusturulacak sistemin
verimli olarak tanimlanmasi igin 10
km2’lik bir kapsama alanina sahip
olmasi gerekmektedir. Caligma alaninin
toplam yiizol¢iimii 2,5 km? oldugu igin,

kapsama alaninin BISIM tarafindan
Izmir geneli icin tanimlanmas1 uygun
olacaktir. Her 1 km?’lik alanda 10-16
istasyon konumlandirilmasi yine
verimlilik bakimindan temel bir ilkedir.
Bu, proje alaninda 300 metre aralikla
yaklasik olarak 25-40 istasyonun

konumlandirilmasi anlamina gelmektedir.

Calisma alani icin oncelikle,
onerilen bisiklet giizergahi
cercevesinde 11 adet istasyonun
konumlandirilmasi 6nerilmektedir.
Binis verilerine ve kullanici goriislerine
bagl olarak sistem verimliligi
degerlendirilmeli; talebin diisiik oldugu
istasyonlarin konumu degistirilmeli

ve bu dogrultuda ikinci etap istasyon
konumlandirilmasi gerceklestirilmelidir
(Harita 21).

Sistemin acilmasin takiben, binis verileri
151g1inda hem istasyon konumlandirilmasi
yapilabilir hem de bisiklet/kullanici
oraninda iyilestirme odakli adimlar
atilabilir. Bolgenin farkli arazi kullanim
tiirlerine sahip olmasi ve ¢ekim

merkezi 6zelligi olmasi nedeniyle, bu
konuya derinlemesine odaklanan bir
analiz caligmasi sonucunda sistem
tasarlanmalidir.

Bisikletli ulagimy, siirdiiriilebilir ulasim
alaninda bir ¢6zlim olarak géren ama
kaynak ve zaman kisitlar1 nedeniyle
detayl fizibilite caligmalar yiiriitecek
kapasitesi olmayan gehirler icin yeni
¢oziim ve teknolojiler gelismektedir.

Bu teknolojilerin en baginda da akillx
bisiklet paylasim sistemleri icin
gelistirilmis olan tasinabilir
istasyonlar yer almaktadir (Kutu 11).
Tasinabilir akilli paylasim istasyonu
teknolojisi, tiim isletme maliyetleri i¢inde
yeniden dagitim operasyonlarinin oranini
diisiirmektedir.

KUTU 11 | TASINABILIR AKILLI BiSIKLET
PAYLASIM ISTASYONLARI

Tagsinabilir akilli bisiklet paylagim istasyonlarinin

en onemli avantaji, kapsamli fizibilite calismalari
ylrltmeksizin isletime acilabilmesidir. Akilli bisiklet
paylasim sisteminin hem diger ulagim sistemleri

ile bitlnlesik olmasi hem de tanimlanan kapsama
alani icindeki mevcut ve potansiyel kullanicilar igin
etkili olmasi adina istasyon konumlandiriimasi en
onemli asamadir. Taginabilir akilli bisiklet paylagim
istasyonlari, tanimlanmig kapsama alani iginde
fizibilite caligmasi yirttilmeden dagrtilarak, sistemin
isletiimeye baslamasiyla binis verilerine gore tekrardan
konumlandirilabilir. Tasinabilirlik sayesinde, fizibilite
calismalarinda yapilabilecek hatalar ya da herhangi
bir kentsel geligim, ulagim calismas! ile degisebilecek
yolculuk talepleri sorun yaratmayacaktir, Isletime
alinan sistem kendi verisini trettigi igin yolculuk
taleplerine bagli olarak istasyon konumlandiriimasinda
degisikliklere gidilebilmektedir.

Konvansiyonel istasyonlar, gesitli altyapi ihtiyaclari icin
(elektrik, internet baglantisi gibi) konumlandirilacaklari
yerlerde kazi ve altyapi ¢alismalari gerektirirken,
taginabilir akilli bisiklet paylagim istasyonlari igin

boyle bir gereklilik yoktur. Izmir Tarih SirdUrulebilir
Ulasim Projesi‘nin alani, tarihi doku nedeniyle

kazi calismalarinin onerilmedigi ve uzun izin alma
slreclerinin s6z konusu oldugu bir bolgedir. Bu nedenle,
bu teknolojinin kullanilmasi dnerilmektedir.

Bu yeni teknoloji ile ilgili bir diger ozellik de, tasinabilir
sistemlerin gtines panelleri ile

calismalaridir. Teknolojinin glines enerjisi ile calismasi,
hem proje alaninin tarihi dokusu

hem de Izmir'in meteorolojik sartlari goz oniinde
tutuldugunda dnemli bir avantajdir.

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Bolgede yukleme-bosaltma ve depolama
faaliyetleri etkin ve verimli bir bicimde
yurutalmelidir,

Proje alaninda ulagsim bi¢imini ve
yogunlugunu etkileyen en 6nemli
faktorlerden biri de bolgede bulunan
isletmelerin yiikleme-bogaltma ve
depolama faaliyetleridir.

Proje alanindaki faaliyetlerin cesitliligi
ve niceligi bolgedeki ulasim faaliyetlerini
dogrudan etkilemektedir. Isletmelerden
kaynaklanan ulagim bicimleri bolge ici
dagitim ve bolgeye giris-cikis odaklhidir.
Dolayisiyla bolge sahip oldugu ticari
faaliyetlerden dolayi ciddi anlamda
yolculuk talebi iiretmektedir. Urettigi bu
yolculuk talebinin de bolgede basta trafik
sikigiklig1 olmak iizere pek ¢ok etkisi
mevcuttur.

Proje alanindaki isletmelerin y1gilma/
kiimelenme yaklasimina gore mekan
se¢medikleri, bircok faaliyetin farkli sokak
ve caddelere dagildig1 gozlemlenmistir.

Bu durum, isletmelerin gerek ulastirma,
yiikleme-bosaltma taleplerini; gerekse
depolama faaliyetlerini olumsuz
etkilemektedir. Bu sebeple, bolgede
faaliyet gosteren isletmelerin tiimiiniin
ticari faaliyet bigimlerini, yiikleme-
bosaltma amach kullandiklar: tasit
¢esitlerini/sayilarini ve diger ihtiyaglarini
tespit etmeye yonelik bir calismaya ihtiyac
vardir. Bu konuda IBB, Izmir Esnaf ve
Sanatkarlar Odasi, TARKEM ve Kemeralt1
Esnaflar Dernegi kapsamli bir ¢alisma
yiiriitebilir.

Anket katilimcilarinin %68’inin bolgede
belediye tarafindan gerceklestirilecek

bir diizenlemeye sicak baktig1 da goz
oniinde bulundurularak, bolgeye

yakin bir noktada tek bir dagitim
merkezi olusturulmasi onerilmektedir.
Boylece, dagitim siireclerinde miisteriye
teslimatin son agsamasiyla ilgili “Last Mile
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Problem” olarak ifade edilen sorun da
¢oziilebilecektir. Olusturulacak bu tesisin
biitiin 6zel kargo firmalarini barindirmas
ve bolgeye ylikleme-bosaltma amach giris-
cikis yapacak her tiirlii akim1 yonetmesi
uygun olacaktir. Tesis kapsaminda
geligtirilecek bilgisayar uygulamalari
vasitasiyla da tesis icerisinde olusabilecek
karmasanin 6niine gecilebilecektir.

Proje alaninda isletmelerin yiikleme

ve bosaltma amaciyla hem motosiklet,
otomobil, minibiis, kamyon, kamyonet,
pikap, panel gibi motorlu tasitlari

hem de bisiklet, elektrikli bisiklet

gibi motorsuz tasitlar1 kullandiklar
goriilmektedir. Bu tagitlarin bolge iginde
ylikleme-bosaltma faaliyetleri igin

daha uygun oldugu soylenebilir. Anket
sonuclarina gore de bolge isletmelerinin
bisikletli kargolarin gelistirilmesi
ve yayginlastirilmasi fikrini %65
oraninda destekledikleri goriilmektedir.
Bu kapsamda, manevra kabiliyeti
yiiksek, tasima kapasitesi yeterli ve
cevre dostu bisikletlerin ve elektrikli
tagitlarin proje alani i¢in ylikleme-
bosaltma faaliyetlerinde kullanilmasi
uygun olacaktir. IBB ve Izmir-Tarih
logolu, standart bigimde tasarlanmis
kargo bisikletler, islevlerine gore
renklendirilerek siniflandirilabilir (Kutu
12).

Kargo bisikletlerin yani sira, bolgede
elektrikli tasitlar da kullanilabilir.

Bu kapsamda bolge genelinde yapilmasi
gerekli goriilen ticaret analizinin
ardindan, hangi tip tasitlarin
kullanilacagina karar verilmelidir. Bunun
yaninda kullanilacak tasitlarin ilgili
iglevlere ve bolgenin tarihi 6zelliklerine
uygun tasarimlara sahip olmasi
onerilmektedir.

Foto 25 | Elektrikli Tagitlar ve Sarj
Uniteleri, Helsinki, Finlandiya




KUTU 12 | ESNAF iGN KARGO BiSIKLET ALTERNATIFLERI

Alternatif 1 Alternatif 2 Alternatif 3

Iki veya (ic tekerlekli elektrikli kargo bisikletleri dar Elektrikli olmayan lic tekerlekli kargo bisikletler tarihi Dar sokaklarda seyyar saticilar igin uygun olan bisikletli
sokaklara sahip tarihi merkezler icin tasimacilik merkezlerde tasimacilik icin uygun bir secimdir. (www. satig arabalari onerilmektedir (www.cargo-bikesystem.
modilleridir. Bunlar, motorlu tasitlarin olumsuz etkilerini cargobikesystem.com,2017). com, 2017).

gideren cevre dostu ulagim araglaridir (EU, 2016).
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Alternatif 4
Farkl Glkelerde elektrikli veya elektriksiz bisikletler ¢op toplama, posta dagitimi gibi kamu hizmetlerini saglamak amaciyla kullaniimaktadir (EU, 2016).

izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi



Calisma alani icinde kalan ve lastik
tekerlekli sistemin mevcut oldugu ana
arterlerde savunmasiz yol kullanici
gruplari i¢in yol giivenligi inceleme
caligmalari yiiriitiilmiis; bu dogrultuda
tespit edilen sorunlarla ilgili ¢6ziim
onerileri gelistirilmistir.

Bisikletli ulasim kapsaminda diger ulasim
sistemleri ile biitiinlesik yapida planlama
yaklagimiyla belirlenen giizergahlardan
biri Fevzi Pasa Bulvari, digeri de
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesidir.
Bu giizergahlar icin segilecek altyap:
konusunda cesitli degiskenler
incelenmisgtir:

B Fevzi Pasa Bulvari’nin ve Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi’nin mevecut
enkesitleri, TSE 9826 No’lu Sehir Ici
Yollar-Bisiklet Yollar1 standartlarina
uygun bisiklet altyapisina izin
vermemektedir. TSE 9826, tasit
yoluna yapilacak bisiklet yolunun tek
seritli ise 1.30 metre, cift seritli ise
2.40 metre genislige sahip olmasini
ve yol giivenligi icin en az 60 cm
genigliginde ve 10 cm yliksekliginde
bir ayirc (refiij, bordiir vb.) ile
bisiklet yolunun tasit yolundan
ayrilmasini gerektirmektedir.

WRIsehirler.org

B Fevzi Pasa Bulvari’'nda ve Egrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi’nde motorlu
tagit kullanicilar igin belirlenen
hiz limiti de motorlu tasit yol
kullanicilarin operasyonel hizlar
da saatte 30 km’nin tizerindedir.
Hiz limitlerinin ve operasyonel
hizlarin saatte 30 km’nin tistiinde
oldugu yol kesimlerinde paylagiml
bisiklet ve motorlu tasit seridi
onerilememektedir. Ayni1 zamanda
buralardaki yogun trafik hacmi
de paylasimli serit uygulamasini
olanaksiz kilmaktadir.

B Fevzi Pasa Bulvari ve Esrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi iizerindeki
yaya kaldirimlari, TSE 9826 ile
uyumlu bir bisiklet altyapisina izin
vermemektedir. TSE 9826’nin “dar
yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet
yolu” standardi olarak belirledigi 130
cm genisligin bisikletli kullanicilar
icin ayrilmasi, yayalarin motorlu tasit
platformu iistiinde giivenliklerini
tehlikeye atacak sekilde hareketlilik
gostermelerine ve bisikletliler ile
catismalara neden olacaktir.

Siralanan bu degiskenler dogrultusunda,
Fevzi Pasa Bulvari ve Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi icin uygun
olabilecek farkli altyap tiirleri
arastirilmistir. Bu arastirmalar
sonucunda, Ingiltere'de basta Londra
olmak iizere bir¢ok sehir merkezinde ve
Amerika Birlesik Devletleri'nde farkl
eyaletlerde uygulanan “otobiis ve
bisiklet paylasimli serit” uygulamasi
onerilmektedir.

“Otobiis ve bisiklet paylagiml gerit”,
bisikletli yol kullanicilarinin da lizerinde
hareketlilik gosterdigi ayr1 otobiis seritleri
olarak tanimlanabilir. Bu serit tasarimai,
yeterli enkesite sahip olmayan ve lastik
tekerlekli toplu tasima hat trafiginin
yogun oldugu sehir ici ana arterlerde

toplu tagima sisteminin verimliliginin

ve hizmet kalitesinin artirilmasi igin
uygulanmaktadir. Bu uygulama ile yetersiz
enkesite sahip sehir i¢i ana arterlere
bisikletli ulasim olanagi saglanarak,
kentlerdeki bisikletli altyap1 ag1 biitiinlesik
bir yapiya kavusmakta ve devamlilik
gostermektedir.

TRL (2016) tarafindan yayinlanan
“Cycling in Bus Lanes TRL Report 610”
raporu, ingiltere’nin Edinburgh, Hull,
Derby ve Londra sehirlerinde yapilan
caligmalar dogrultusunda, otobiis ve
bisiklet paylasiml serit uygulamalarinin,
karisik motorlu tasit seridi lizerinde ya da
yaya kaldirimi iizerinde yapilan bisiklet
seyahatlerine gore daha giivenli oldugunu
ortaya koymaktadar.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler’in
ylriittligi anket caligmalari,
katilimcilarin %39’luk oran ile proje
alaninda en fazla iyilestirme bekledikleri
ulagtirma tiiriiniin lastik tekerlekli toplu
tagima sistemi oldugunu gostermektedir.
Anketten ¢ikan diger bir sonugc ise
katilimcilarin %50’sinin bolgedeki bisiklet
yollarini yetersiz bulmasidir. Otobiis

ve bisiklet paylagiml serit uygulamasi,
anket sonuglarindan ¢ikan beklentileri de
karsilayacak bir tasarim saglayacaktir.



Otobiis ve bisiklet paylagimhi
seritlerin uygulanmasi i¢in planlanan

glizergahlarda, asagida listelenen verilerin
analiziyle kapsaml bir fizibilite caligmasi

yiriitiilebilir (Reid ve Guthrie, 2004).

Fevzi Paga Bulvari'nda ve Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesinde tespit
edilen yol giivenligi aciklar1 asagida
siralanmaktadir:

Sabah ve aksam zirve saatlerindeki
trafik hacimleri

Sabah ve aksam zirve saatlerinde,
lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerine ait hat bazli sefer sayis1

Lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerine ait hat sayis1

Lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerine ait saatlik durak bazli
yolcu binis sayisi

Yol platformu enkesiti 6l¢iisii

Giizergaha ait giincel trafik
simiilasyonu

Giizergah {iistiinde isletilen lastik
tekerlekli ulasim sistemleri icin
kullanilan filoya ait model ve marka
bilgileri

Giizergah {istlinde son 3-5 y1lda
meydana gelmis olan 6liimlii ve
yaralanmali trafik ¢carpigsma verileri

Giizergah tistiindeki mevcut
sinyalizasyon planlar1

Giizergah tistiindeki sag dontisler

Otobiis ve bisiklet paylagiml serit
uygulamasinin 6nerildigi Fevzi Pasa
Bulvar ve Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi icin yukarida paylasilan veriler

incelenmemistir. Bununla birlikte, Fevzi

Pasa Bulvari ve Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi i¢in tespit edilmis olan yol
giivenligi aciklar1 ve bunlara doniik
gelistirilen oneriler, otobiis ve bisiklet
paylasimli serit uygulamasina dayanak
saglamaktadir.

Serit siireksizligi

Sag serit iistliinde yasa dis1 parklanma
ve savunmasiz yol kullanicilarinin
gecislerinde diger yol kullanicilari ile
meydana gelebilecek catigmalar

Otobiislerin durak ceplerinde
depolanamamasi

Durak ceplerinde yolcular ile motorlu
tasit ve otobiisler arasinda gatismalar

Otobiislerin kavsaklarda gecikmelere
baglh kuyruklanmasi ve yolun
kapasitesinin azalmasi

Kuyruklanmalara bagh savunmasiz yol

kullanicilari ile diger yol kullanicilar
arasinda catigmalar

Yukarida siralanan yol giivenligi agiklari;
otobiis ve bisiklet paylasimli serit
uygulamasi ile 6nlenebilir.



Fevzi Paga Bulvari

Fevzi Paga Bulvari, kentin dogu-bat1 baglantisini saglayan
Cumbhuriyet Bulvari ile 9 Eyliil Meydan1 arasinda dogrudan erisim
saglayan ana arterlerden biridir. Bulvar boyunca yogun ticari
faaliyetler bulunmaktadir. Yol kesiti incelendiginde, bat1 yoniinde
iki, dogu yoniinde ii¢ serit boliinmiis yol bulundugu goriilmektedir.

SERIT SUREKSIZLIGi

Sorun: Fevzi Paga Bulvar'min bati
yonlindeki yol platformu iizerinde

iki serit (izerinden taginan motorlu
tagit trafigi mevcuttur. Fakat bu iki
seritte stireksizlik tespit edilmistir.
Bulvar boyunca bazi yol kesimlerinde
iki seridin bir seride dusttigu tespit
edilmistir. Serit stireksizligi, motorlu
tasit trafiginde gecikmelere bagli
kuyruklanmalara neden olmaktadir.
Kuyruklanmalar ise, motorlu tasit
kullanicilarinin davraniglarini olumsuz
etkileyerek, surtis glivenliginden odin
verilmesine ve kural ihlallerine yol
acabilmektedir.

Oneri: Serit siireksizliginden
kaynaklanan yol giivenligi agiklari

ile ilgili en temel ¢oziim, bolgedeki
yolculuk talebinin 0zel araglar yerine
srdiirllebilir ulagim sistemleri ile
karsilanmasidir. Bu noktada kullanici
davranislarinin degismesine ihtiyag
vardir. Kisa vadede hedeflenebilecek
bir ¢oziim, izmir Ulagim Ana Plani UPI
2030 kapsaminda yapilmig olan trafik
simiilasyonlarindan ¢ikacak sonuglara
gore, Fevzi Paga Bulvari'nin bati
yoniindeki mevcut trafik hacminin
diger glizergahlara yonlendirilmesidir.
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YASA DIl PARKLANMA

Sorun: Fevzi Pasa Bulvari boyunca
karsilikli yonlerdeki yol platformlarinin
dis seritleri yasa digl parklanma seridi
olarak kullaniimaktadir. Yasa dis
parklanma, yolun mevcut kapasitesini
diistirerek, kuyruklanmalara neden
olmaktadir. Yasa digi parklanmalar
ayni zamanda, bulvar boyunca yolun
karsisina gecmek isteyen yayalar igin
engel olusturmaktadir. Park halindeki
tagitlar, yayalarin yolda hareket eden
tagitlari fark edememesine neden
olmaktadr. Bu durum, motorlu
tasitlar ve yayalar arasinda oliimlu

ve yaralanmali trafik carpismalarina
neden olabilir.

Fevzi Pasa Bulvari (izerindeki otobiis
ceplerinde tespit edilen yasa dig!
parklanmalar da, otoblislerin ceplere
givenli girisine ve yolcu indirme-
bindirmeye engel olmaktadir. Otobus
duraklarinda bekleme alanlarinin
yetersiz olmasi ve kaldinmlarin yaya
trafigine gore yeterli genislige sahip
olmamas, yolcularin yol platformu
tizerinde bekleme yapmasina yol
agmaktadir. Bu durum, duraga

giris ve duraktan ¢ikis manevralari
yapan otobiisler ve yol platformu
tizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagitlar ile catismalara neden
olabilmektedir. Ek olarak, otobiis
ceplerinde depolanamayan otobiisler
kuyruklanmaya neden olarak, motorlu
tasit kullanicilarinin kural ihlalleri
yapmasina da neden olmaktadir.

Ticari isletmelerin bulvarin kargilikli
yonlerindeki yol platformunun dis
seritleri boyunca gesitli kuka ve
plastik tabelalar koymasi da yasa disi
parklanma alanlari olusturmaktadir.

Oneri: Fevzi Pasa Bulvari
tizerindeki yasa digl parklanmalarin
engellenmesi igin Izmir Trafik
Denetleme Sube Mudurligt
tarafindan proje alaninda diizenli
denetimlerin gerceklestiriimesi

ve yaptinmlar uygulanmasi
onerilmektedir.

F.26 | Fevzi Pasa Bulvari Boyunca
Yasa Digi Parklanma

F. 27 | Yasa Digi Parklanmalar
Nedeniyle Otobiis Ceplerine
Giivenli Giris Manevralari
Yapamayan Otobiisler

F. 28 | Ticariisletmeler Tarafindan
Olusturulan Yasa Disgi
Parklanma Alanlan




ORTA REFU)

Sorun: Yol boyunca ve Gankaya
Kavsagimin giiney kolu olan
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi
yonlinde, motorlu tagit trafigini
ayirmak igin imal edilmis olan orta
refiijii kullanan ve orta refiijde
bekleme yapan ¢ok sayida yaya
tespit edilmistir. Bu durum yayalar
ile motorlu tagit trafigi arasinda
catismalara neden olabilir.

Oneri: Orta refiij cevresinde yayalari,
yaya gegidine yonlendirecek
uygulamalar gelistirilmelidir.

F. 29 | Cankaya Kavsagi Giiney
Kolunda Orta Refiljii
Kullanarak Gegis Yapan
Yayalar

SAVUNMASIZ YOL KULLANICILARI

Sorun: Cankaya kavsagindaki
yaya gegitleri kavsaga uzak
konumlandirldigi icin yayalar
tarafindan kullaniimamaktadir. Bu
durum yayalar ile motorlu tagitlar
arasinda 6limli ve yaralanmali
carpismalara neden olabilir.

Oneri: Cankaya Kavsagrndaki

yaya gegitlerinin kavsaga yakin
noktalarda yer almasi onerilmektedir.
Kuyruklanmalari ve kavsak iginde
hareketlilik gosteren savunmasiz

yol kullanicilarr ile sirkilasyon
halindeki motorlu tasitlar arasinda
meydana gelebilecek olasi catigmalari
dnlemek iin “Tarali Alan ihlal
Sistemi” dnerilmektedir. Bu sistem,
motorlu tasit trafiginin yo§un oldugu
sinyalizasyon kontroll(i kavsak
noktalarinda uygulanabilir. Sistemde,
kavsagin her biri kolu igin kalibre
edilmis olan yesil faz siresi harici
trafik yogunluguna bagl kavsak
icinde hareketlilik gésteren motorlu
tasit kullanicilarinin hareketli ve
sabit kameralar ile fotograflanarak
ihlal tespiti yapilmaktadir. Sistem,
ihlal yapan bir motorlu tasit tespit
ettiginde otomatik olarak aktif hale
gelir. ihlali gerceklestiren motorlu
tasitin bir adet genis agy, bir adet dar
aci ve bir adet belirlenen stireden
once nerede oldugunu gosteren genig
acl fotografinin gekilmesiyle ihlal
belgeleniyor. Bu sistem halihazirda
istanbul'da Dolmabahce Kavsag|,
Biiytikdere Caddesi, Edirnekapi
Kavsagi, Findikzade Kavsag gibi farkl
yol kullanicilarinin yogun bir sekilde
hareketlilik gosterdigi kavsaklarda
kullanilmaktadir (“Trafikte Yeni
Uygulama’, 2015).

F.30 | Gankaya Kavsagdi'na Yakin
Noktalardan Gegis Yapan
Yayalar

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Fevzi Pasa Bulvar Uzerinde Planlanan Sekil 91 | Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Ornegi'®
Guvenli Bisiklet Altyapisi

Y = m m mY BT, LT,
Fevzi Pasa Bulvari boyunca imal edilmesi = j'_ _.ﬁ “_‘: _& IJl L Ll j_] i i = :fof,’
onerilen otobiis ve bisiklet paylasimh serit é': SR ‘: / T _;J |-|_J Ty IRy, /By Mﬂ}'

uygulamasi i¢in tasarim oOnerileri 91-95 Y ;=
no’lu sekillerde paylasilmaktadir. _

Fevzi Pasa Bulvar’nin Cumhuriyet
Bulvari ile baglantili yol platformu
mevcutta motorlu tasit trafigini bati-
dogu yoOniinde ii¢, dogu-bat1 yoniinde s

ise iki gerit iistiinden tagimaktadir. } £ -
Yolun bu kesiminde, karsilikli yonlerde .r_.-’ A : = -&T‘
tasinan motorlu tasit trafigi orta refij 332 i ,.'1' -y

ile ayrilmistir. Sekil 92’te gosterilen
kavramsal tasarimda mevcut orta refij
korunmus, motorlu tagit trafigi icin bati-
dogu yoniinde iki, dogu-bat1 yoniinde

ise bir serit ayrilmistir. Lastik tekerli Sekil 92 | Fevzi Paga Bulvari'nin Cumhuriyet Bulvari ile Baglantili Yol Platformu igin Otobiis
toplu tagima sistemleri ve bisikletli yol ve Bisiklet Paylagimh Serit Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim

kullanicilari igin ise karsilikli yonlerde
birer serit ayrilmigtir. Fevzi Paga Bulvari
iizerinde hareketlilik gosteren motorlu
tasit kullanicilarinin paylagimh serit
uygulamasini fark etmeleri i¢in paylasimli
serit farkli bir renk ile boyanmistir.

Fevzi Paga Bulvarr’nin Cankaya Kavsagi
yaklagiminda yol platformu motorlu

tasit trafigini her iki yonde de ikiger

serit {istiinden tagimaktadir. Yolun bu
kesiminde motorlu tasit trafigi orta refiij
ile ayrilmamistir. Sekil 93’te gosterilen
paylasimli serit uygulamasina ait
kavramsal tasarimda, motorlu tasit trafigi
i¢in her iki yonde de birer serit ayrilmigtir.
Lastik tekerli toplu tasima sistemleri ve
bisikletli yol kullanicilari i¢in ise kargilikli EEE— ' " —— - o A
yonlerde birer gerit ayrilmigtir. Fevzi Paga : :
Bulvari tizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagit kullanicilarinin paylagimli
serit uygulamasimi fark etmeleri i¢in
paylasimli serit farkli bir renk ile
boyanmustir.
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Cankaya Kavsagi, Fevzi Pasa Bulvari ile
Gazi Osman Pasa Bulvarr'nin kesisiminde
yer alan, dort kollu ve sinyal kontrollii bir
kavsaktir. Kavsagin bati kolunun her iki
tarafinda da Cankaya Metro istasyonu
giris-cikiglar1 bulunmaktadir. Kavsagin
tiim kollarinda sola doniis yasaktir.

Kavsagin bat1 ve giiney kollarinda otobiis
duraklar1 bulunmaktadir. Kavsagin dogu
kolu iizerinden Basmane Gari’na, bat1 kolu
iizerinden Cumhuriyet Bulvari'na ve giiney
kolu iizerinden de Esrefpasa Caddesine
erigilmektedir. Kavsagin bat1 kolu dogu-
bat1 dogrultusunda tek, kars: yonde iic
serit izerinden motorlu tasit trafigini
tasimaktadir.

Bu yol kesimi boliinmemis yol olarak
hizmet vermektedir. Kavsagin dogu

kolu dogu-bat1 dogrultusunda iki kars1
yonde ii¢ seritle motorlu tasit trafigini
tagimaktadir. Bu yol kesimi bordiirle
ayrilmistir. Kuzey kolda giiney yoniindeki
yol kesiti (ii¢ serit), kuzey yoniine (iki serit)
gore daha genistir.

Sekil 93 | Fevzi Paga Bulvari'nin Cankaya Kavsagi Yaklagimindaki Yol Platformu icin Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait

Kavramsal Tasarim




Sekil 94 | Fevzi Paga Bulvari Uzerindeki Cankaya Kavsad icin Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim
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Sekil 94'te Cankaya Kavsagi icin
paylasimli serit uygulamasinin kavramsal
tasarimi verilmistir. Kavsagin bati
kolunda bati-dogu yoniinde ii¢, dogu-
bat1 yoniinde ise bir geritle taginan
mevcut motorlu tasit trafigi, otobiis ve
bisiklet paylagimli serit uygulamasi

ile her iki yonde de ikiser serit olacak
bicimde diizenlenmistir. Lastik tekerlekli
toplu tagima sistemleri ve bisikletli yol
kullanicilar: igin bat1 kolunda karsilikl
yonlerde birer serit paylasimh uygulama
icin ayrilmistir.

Paylasiml serit boyunca, motorlu tagit
platformunda hareketlilik gosteren
siirticiiler i¢in uyar1 amaclh farkli renk
uygulamasi yapilmalidir. Paylasimli serit
boyunca ayrica, TSE 9826 standard1

ile belirlenmis olan olgiilerde bisiklet
isaretleri uygulanmalidir. TSE tarafindan
belirlenmis herhangi bir otobiis isareti
Ol¢lisii bulunmamaktadir. Otobiis yatay
isaretlemesi de bisiklet yatay isaretlemesi
ile ayni dlgiilerde serit boyunca
uygulanabilir.

Fevzi Paga Bulvarr’nin Basmane Gar1
yoniindeki yol platformu mevcutta motorlu
tasit trafigini bati-dogu yoniinde ti¢, dogu-
bat1 yoniinde ise bir seritle tasimaktadir.
Yolun bu kesiminde motorlu tagit trafigi
orta refijj ile ayrilmistir. Sekil 95’te
gosterilen paylagimli serit uygulamasi
kavramsal tasarimi ile mevcut orta refiij
korunarak, motorlu tasit trafigi i¢in
bati-dogu yoniinde iki, dogu-bat1 yoniinde
ise bir serit ayrilmistir. Lastik tekerli

toplu tagima sistemleri ve bisikletli yol
kullanicilari i¢in ise karsilikl yonlerde
birer serit ayrilmigtir. Fevzi Paga Bulvari
iizerinde hareketlilik gosteren motorlu
tasit kullanicilarinin paylagiml serit
uygulamasin fark etmeleri icin paylagiml
serit farkl bir renk ile boyanmaistir.

Paylasimli serit boyunca, motorlu tasit platformunda
hareketlilik gosteren suruculer i¢in uyar amagl
farkli renk uygulamasi yapilmalidir, Paylagimli serit
boyunca ayrica, TSE 9826 standardi ile belirlenmis
olan olculerde bisiklet isaretleri uygulanmalidir.

Sekil o5 | Fevzi Paga Bulvari’nin Basmane Gari Yoniindeki Yol Platformu icin Otobiis ve
Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi-inénii
Caddesi, Konak ve Balgova ilgeleri
arasinda kesintisiz erisim saglayan

onemli bir akstir. Koridor, kuzeydogudan
giineybatiya dogru Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi ile baslamakta, Inonii Caddesi

ile katl1 bir kavsak olusturarak bir kolu
koridorun parcasi olan Inonii Caddesi
diger kolu Yesillik Caddesi olarak

devam etmektedir. Inénii Caddesi ise bu
noktadan baslayarak Balcova Viyadiigiine
kadar devam etmektedir. Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi 2x2 seritli boliinmiis
yol olarak calismakta; yol, refiij cizgisiyle
ayrilmaktadir. Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesinin Inénii Caddesi’nden ayrilarak
glineye donen kolunda ise 2x2 seritli,
fiziksel bir ayiriciyla boliinmiis bir yap1 s6z
konusudur.

Esrefpasa (ikicesmelik) Uzerinde Planlanan
Guvenli Bisiklet Altyapisi

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin
Cankaya Kavsagi ile baglantili yol
platformu mevcut durumda motorlu
tasit trafigini giiney yoniinde li¢, kuzey
yoniinde ise iki seritle tagimaktadir.
Yolun bu kesiminde motorlu tagit
trafigi orta refijj ile ayrilmistir. Sekil
96'da gosterilen otobiis ve bisiklet
paylasimli serit uygulamasi kavramsal
tasariminda mevcut orta refiij
korunarak, motorlu tasit trafigi igin
gliney ve kuzey yonlerinde ikiger serit
ayrilmigtir. Lastik tekerli toplu tasima
sistemleri ve bisikletli yol kullanicilar:
i¢in ise kargilikli yonlerde birer serit
ayrilmistir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi iizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagit kullanicilarinin otobiis ve
bisiklet paylagimli serit uygulamasini fark
etmeleri i¢in paylasimli serit farkli bir
renk ile boyanmigtir.
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Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi icin
otobiis ve bisiklet paylasimli serit 6nerisi
ile mevcuttaki otobiis durak cepleri
kaldirilarak, yaya kaldirimlarinin kesitleri
genigleyecektir. Yaya kaldirimlarinin
genislemesine paralel cadde tizerindeki
mevcut yaya trafigi icin daha ¢ok alan
agilarak, yayalarin motorlu tasit platformu
iistiinde yiiriimelerinin de 6niine gecilmis
olacaktir.

YASA DIl PARKLANMA

Sorun: Esrefpasa (kicesmelik) Caddesi boyunca kargilikli
yonlerdeki yol platformlarinin dis seritleri yasa disi
parklanma seridi olarak kullaniimaktadir. Yasa disi parklanma,
yolun mevcut kapasitesini diisirerek kuyruklanmalara neden
olmaktadir. Ek olarak, otobUs ceplerinde depolanamayan
otobiisler kuyruklanmaya neden olarak, motorlu tasit
kullanicilarinin kural ihlalleri yapmasina da neden olmaktadir.

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi (izerindeki otobiis ceplerinde
tespit edilen yasa digi parklanmalar da, otobiislerin

ceplere giivenli girigine ve yolcu indirme-bindirmeye engel
olmaktadir. Otobis duraklarinda bekleme alanlarinin yetersiz
olmasi ve kaldirmlarin yaya trafigine gore yeterli genislige
sahip olmamas, yolcularin yol platformu tizerinde bekleme
yapmasina yol agmaktadir. Bu durum, duraga giris ve
duraktan ¢ikis manevralari yapan otobUsler ve yol platformu
tizerinde hareketlilik gosteren motorlu tagitlar ile ¢atismalara
neden olabilmektedir.

Cadde boyunca ticari isletmelerin yikleme ve bosaltma
faaliyetleri de yasa disi parklanmaya yol agmaktadir.

Oneri: Fevzi Paga Bulvarinda igin de énerildii gibi Esrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi igin Izmir Trafik Denetleme Sube
Mdurligi tarafindan diizenli denetimlerin gergeklestirilmesi
onerilmektedir.

Mevcut trafik diizenlemesinde Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi'nden Tarik Sar1
Sokaga dogru doniisgler, sinyalizasyon
kontrollii bir trafik adasi iizerinden
gerceklestirilmektedir. Onerilen
tasarimda, 50 metre 6nceden Agora’ya
gidecek motorlu tasit kullanimina izin
verilerek, doniisler gerceklestirilecektir.
Bisikletli trafigi de bu doniisti, trafik
adasina yerlestirilecek olan “bekleme
alan1” ile gerceklestirebilecektir.

F.32 | Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi
Uzerinde Yasa Digi Parklanma

F. 33 | Yasa Digi Parklanmalar Nedeniyle
Otobiis Ceplerine Giivenli Girig
Manevralari Yapamayan Otobiisler




Bekleme alaninda, topografik sartlardan
dolay1 dezavantajli olan bisikletlilere ek
gecis siiresi verilecektir. Paylagiml seritte
bisikletler ve otobiisler Inonii Caddesi'ne
dogru sinyalizasyona gore hareketlilik
gostereceklerdir.

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin Tarik
Sar1 girisinden sonraki yol platformu
mevcut durumda motorlu tasit trafigini
kuzey ve giiney yonlerinde ikiser seritle
tasimaktadir. Yolun bu kesiminde tagit
trafigi orta refijj ile ayrilmamgtir.

Sekil g6'da gosterilen kavramsal
tasarimda, motorlu tagit trafigi icin bati-
dogu ve dogu-bat1 yonlerinde birer serit
ayrilmistir. Lastik tekerli toplu tagima
sistemleri ve bisikletli yol kullanicilari
i¢in ise, karsilikli yonlerde birer serit
ayrilmustir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi iizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagit kullanicilarinin paylagiml
serit uygulamasini fark etmeleri icin
paylasimli serit farkli bir renk ile
boyanmugtir.

Anafartalar Caddesi ile caddenin ikinci
etabinin, Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi
iizerinde kesistikleri kavsak noktas1 yaya
erigimi bakimindan olduk¢a karmagiktir
ve bu noktada Mezarlikbasi duragina
erigim biiyiik bir sorun olusturmaktadir.
Yaya onceligini vurgulamak ve gecisi
kolaylastirmak adina farkli boyama
teknikleri ile bu bolgede yaya gecidi
belirginlestirilebilir.

Sekil 96 | Esrefpasa Caddesi’'nin Cankaya Kavsagi ile Baglantili Yol Platformu icin Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait

Kavramsal Tasarim
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KUTU13 | YAYA GECIDi ORNEKLERI

Agustos 2007'de Curitiba'da alisveris caddesine uygulanmis
olan bir yaya gecididir (weburbanist.com, 2012).
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Chopin'in 200. yasini kutlamak adina Varsova'da
boyanmis olan yaya gegididir (weburbanist.com, 2012).
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Sanatgi Christo Guelov'un “Funnycross” isimli projesi
kapsaminda boyanan yaya gecidi, standart zebra
geciticin bir alternatif olusturmaktadir. Ozellikle
okul ¢cevrelerinde uygulanan proje, Madrid'de
gerceklestirilmistir (designboom.com, 2016).
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Aktarma Merkezleri ile
Istasyonlarin ve Duraklarin
Planlanmasi

Yolcu konforu bakimindan 6nem tasiyan
sistem bilegenlerinden biri olan ve bir
ulagim sisteminin “giris noktas1” olarak
da tanimlanabilen aktarma merkezleri
ile istasyonlar ve duraklar, ayn1 zamanda
onemli bir kentsel kullanim alanidir. Kent
i¢i yolculuklarin ¢ok biiyiik bir kisminda,
yolcular toplu tasima duraklarina ve
istasyonlarina yiiriiyerek erismektedirler.
Bu baglamda toplu tasima duraklarina
ve istasyonlarina yiiriime mesafesi,

toplu tasimanin tercih edilmesinde
biiyiik bir etkendir. Ayrica, duraklarin ve
cevresinin 6zellikleri de toplu tagimanin
tercih edilmesinde etkili olmaktadir
(El-Geneidy, Tétreault, & Surprenant-
Legault, 2009). Dolayisiyla, duraklar
sadece ulagim 6gesi olarak degil mekansal
olarak da ele alinmali ve kullanic1 odakh
tasarlanmalidir. Bu boliimde, duraklar ve
aktarma merkezleri ile iligkili olduklar:
kullanimlar g6z 6niinde bulundurularak
oneriler gelistirilmistir.

Sekil 97 | Sarikamig i00 Duragi

Otobus duraklari daha goruntr hale
getirilmelidir.

Calisma alaninda yer alan konut
bolgelerinde bulunan duraklar bayrak
durak seklinde olup genellikle diger kent
objeleri arasinda kaybolmaktadir. Bu
boliimde bazi bayrak duraklarin mevcut
durumda ne gibi eksiklikler barindirdig:
ve nasil olmasi gerektigine yonelik
gorseller paylasilmaktadir. Sarikamis 100
duraginda, ara¢ parklanmasi kaldirilarak
yaya kaldirim genisliginin standarda
uygun olarak, en az 1,5 metre genislikte
uygulanmasi gerekmektedir. Otobiis
duraginda modiiler, agilip kapanabilen
oturma birimleri ile barinakli veya
tabelal1 bekleme alanlar1 olusturulmalhdir.
Yol giivenligini saglamak amaciyla

yol platformu {iistiinde zebra gecit
uygulanmalhdir (Sekil 97).

Birlesmis Milletler Caddesi’nde bulunan
Kiz Yurdu duraginin Ucyol yonii tarafinda
bulunan duraklama noktasinda higbir
isaretleme bulunmamakta, durak

bu yiizden kullanicilar tarafindan
gorilmemektedir.

Otobus durafy tabelass  Yaya gecids ve kaldirnn

okunameyor. - eksik

Otobis durag tabelast | Yaya engimm
okunamiyot.  engelliyor.




Sekil 98 | Birlesmis Milletler Caddesi Kiz Yurdu Duragi

Sekil 99 | Rakim Erkutlu Caddesi Otobiis Durag:
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Sekil 100 | 2015 UXUK Tasarim Yarigmasi

Birincisi Bayrak Durak Tasarimi Sekil 101 | Ortiilii Otobiis Duragi Ornegi

Bu durak i¢in baslica 6neriler, bayrak
durak tipi ile otobiis bekleme alani
olusturulmasidir. Caddenin yapisindan
dolay1 dezavantajli durumda olan
yayalar i¢in de yol glivenligini saglayacak
elemanlara ihtiyag vardir.

Rakim Erkutlu Caddesi iizerinde
bulunan otobiis duragy, arag parki olarak
kullanilan bos alanda yer almaktadair.
Agaclar ve zemin kaplamasi, yaya erisimi
icin engel teskil etmektedir. Otobiis
bekleme alaninin, alan kisit1 olmadigi
icin ortiilii tip otobiis duragi tasarima ile
diizenlenmesi 6nerilmektedir. Ayrica,
yol enkesitinin diizenlenmesi ve yol
giivenligi elemanlari ile desteklenmesi
gerekmektedir.

Konut bolgesinde yer alan bayrak duraklar
i¢in, otobiis gelme siiresini, o duraktan
hangi otobiis hatlarinin gectigini, hatlarin
sefer saatlerini bildiren ve bulunulan

yeri haritada gosteren, durma butonlari
entegre edilmis tasarimlar tercih
edilmelidir (Sekil 100). Ortiilii otobiis
duraklar icinse, TS 11783 kriterine uygun
ve erisilebilir duraklar tasarlanmalidir
(Sekil 101).
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Sekil 102 | Bahribaba Otobiis Duraklari igin Sorun ve Oneri Semasi Sekil 103 | Peron Ornekleri

sorunlar | i

Sekil 104 | Agac Govdesi Tasarimi

/
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Aktarma merkezleri ve otobus duraklari
herkes icin erisilebilir olmalidr.

Bahribaba otobiis duraklarinda peronlarin
yiikseltiye sahip olmasi engelli erisimini
zorlagtirmaktadir. Ayrica yaya giivenligini
tehlikeye atmaktadir. Peron yiikseltileri
hemzemin olmali ya da peronlar engelli
rampalari, engelli kaldirag sistemleri
entegre edilerek tasarlanmalidir (Sekil
102, Sekil 103).

Durakta kullanilan kentsel 6geler

ve peyzaj elemanlar1 standartlar goz
oniinde bulundurularak tasarlanmali ve
konumlandirilmalidir. Cop kutusu, telefon
kuliibesi, harita, bilgilendirme panosu,
sinyalizasyon butonlari ve agag govdeleri
yaya erisimini kisitlamamalidir (Sekil
104).

Otobus duraklari kullanicilarin bekleme
suresini degerlendirebildigi alanlar olarak
tasarlanmalidir.

Konak Meydani'nda bulunan Konak ve
AKM duraklari; Mustafa Kemal Sahil
Bulvari iizerinde yer alan Belediye

Saray1 ve Iskele duraklari; Fevzi Pasa
Bulvari iizerinde bulunan Kavaflar ve

Sifa duraklari; Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi iizerinde bulunan Mezarlikbasi,
Koruluk duraklari diger duraklara

gore yolculara daha iyi bekleme alam
hizmetleri sunmaktadir. Bu duraklar

icin uygulanacak iyilestirme ¢aligmalari,
duraklar: keyifli mekanlara doniistiirmeye
doniik olmalhidir. Bu noktalarin Kutu

14’te paylasilan 6rnekte oldugu gibi,
kitaplik, sarj etme boliimii, bisiklet

parky, atistirmaliklarin satildig: biifelerle
desteklenmesi ve sosyallesme mekanlarina
doniistiiriilmesi onerilmektedir.

KUTU 14 | DURAK TASARIMI, PARIS, FRANSA

Paris'te bulunan Diderot istasyonu insanlara beklerken sosyallesme imkani saglamaktadir. Mod(iler ve degistirilebilir
olan bu durak icerisinde (icretsiz internet, kitaplik ile oding kitap alip verme ve okuma imkani, elektrikli bisiklet
kiralama noktasl, telefon sarj etme noktas, ticretsiz internet erisimi ve atistirmaliklarin oldugu bufeler bulunmaktadir
(Hattam, 2012).

- 1 g

KUTU 15 | DURAK TASARIMI, MANCHESTER, iNGILTERE

Manchester'da Lucozade Sport'un sponsorlugu ile hazirlanan panolarda bir fitness egitmeni bekleyen insanlari
hareket etmeye tesvik etmektedir. Zumba ve pilates gibi grup etkinlikleri de spora yonelik motivasyonu artirmaktadir.
Hareketleri yapanlara odiil olarak icecek sunulmasini da iceren proje ile bireyleri aktif kilmak amaclanmaktadir

(www.bigumigu.com, 2016).
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KUTU 16 | NORREPORT iSTASYONU, DANIMARKA

2015 yilinda 10,000 m2 alanda yapilan NORREPORT istasyonu, Danimarka'nin Kopenghan sehrindedir. Danimarka'nin
en yogun ulasim merkezi olan istasyon, kamusal alan olarak da ulasilabilir ve gtivenli bir mekan haline gelmektedir.
Gece ve guindiiz gortintimleri farkli olan aydinlatma tasarimi hem geceleri istasyonun mekansal sinirlarini belli
etmekte hem de hareketi yonlendirmektedir. Bununla birlikte ¢evreci yaklasimla bisiklet park demirlerinde gtines
enerjisi ile ¢alisan aydinlatmalar tercih edilmistir (XXI, 2016).
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Fevzi Paga Bulvari lizerindeki Hisaronii,
Kavaflar, Cankaya duraklari; Gaziler
Caddesi Basmane durag gibi alani genis
olmayan durak noktalar ise peyzaj
Ogeleri, ticretsiz internet, cevredeki
tarihi kiiltiirel mekanlar hakkinda haber
ve bilgi aktaran, interaktif panolar ile
desteklenebilir. Ozellikle ana cadde
iizerinde bulunan ve ¢ok kullanilan
Cankaya, Hisaronii, Kestelli gibi bayrak
duraklarda ise, interaktif aktivite ve
uygulamalarla kullanicilarin bekledikleri
slire boyunca eglenmesi saglanabilir.

Aydinlatma elemanlarinin destegiyle otobUs
duraklarinin gtvenlikleri artiriimalidir.

Calisma bolgesinde gerek kamusal
alanlarda gerek ticaret alanlarinda saat
18.00 ve sonrasinda kullanici sayisinin
oldukga azaldig1 raporun ilk boliimiinde
aktarilmigtir. Bunun yaninda, aksam

ve gece saatlerinde toplu tasima sefer
sayilar1 da azalmaktadir. Bu sebepler goz
oniine alindiginda, duraklarda aydinlatma
sistemlerinin gelistirilmesi konusuna
0zel onem verilmesi gerektigi ortaya
gikmaktadir.

Bahribaba duraklarinin ise yaya giivenligi
acgisindan tekrar tasarlanarak gecirgen bir
yapiya doniistiiriilmesi gerekmektedir. Bu
gecirgenlik, acik diizen istasyon sistemi
kurularak gerceklestirilebilir. Kullanilan
kapali sistemlerde ise seffaf, yesil catili

ve yenilenebilir enerji sistemlerinden
yararlanmalidir.



Aktarma merkezlerinde durak ve iskeleler

aras! entegrasyon saglanmalidir.
Konak Vapur Iskelesi, Mustafa Kemal
Sahil Bulvari iizerinde yer alan otobiis 2012 yilinda Isve¢'te yapilan diizenleme kamusal alanlari canlandirma amaglidir, Bu fikir yonlendirme agisindan
duraklari, Konak Metro durag: gibi farkli degerlendirilebilir. Konak ve cevresinde bulunan ulasim tiirleri arasinda gecise yardime! olacaktir (www.citylab.com,
ulagim tiirlerinin bir araya geldigi Konak 2012).

Meydani, 6nemli bir aktarma merkezidir.
Ancak gerek Konak Vapur Iskelesi'nde
gerekse Konak Metro istasyonunda,
bilgilendirme ve yonlendirme eksiklikleri,
yaya gecislerinin kesintiye ugramasi,
sabah ve aksam zirve saatlerde yaya
trafiginin yogun olmasi, engelli erigsimine
yonelik 6nlemlerin eksik olmasi gibi
sorunlar tespit edilmigtir. Hem durak

ve istasyon bazli bu sorunlar1 gidermek
hem de 6nemli bir aktarma merkezi
ozelligi gosteren Konak Meydani ve
¢eperinin daha erisilebilir olabilmesini
saglamak amaciyla, alanda yeterli
diizeyde bilgilendirme ve yonlendirme
elemanlar1 saglanmali, farkli toplu tagima
tiirlerinin sefer siklig1 ve giizergahlari ile
ilgili bilgiler tiim durak ve istasyonlarda
kullanicilara sunulmalidir (Kutu 17).

KUTU 17 | KONAK MEYDANI iGiN YONLENDIRME AMAGLI UYGULAMA ORNEGI

Sekil 105 | Konak iskelesi icin Kavramsal
Zemin Boyamasi ile
Yonlendirme Caligmasi
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Sekil 106 | Ornek Entegre Sistem Uygulama Gorseli

Yolculuk talebi verilerinin odeme sistemlerine
bagli toplanmasi ve bunlara dayanan
lyilestirme onerilerinin gelistiriimesi
saglanmalidir,

IBB'nin toplu ulagim basta olmak iizere

pek ¢ok hizmetini biinyesinde toplayan bir
6deme karti olan Izmirim Kart, metro ve
banliy0 istasyonlarinda, vapur iskelelerinde,
tiim otobiislerde; IBB tarafindan isletilen
otoparklarda; BISIM'de; teleferik ve diger
hizmetlerde Eyliil 2016 tarihinden bu

yana kullanilmaktadir (izmirim Kart,

2017). S6z konusu entegre kart araciligiyla,
gercek yolculuk talebi verilerinin

O0deme sistemlerine baglh toplanmasi ve
bunlara dayanan iyilestirme 6nerilerinin A
gelistirilmesi saglanmalidir. Ayrica,

bu sisteme arag paylagim sistemleri de

eklemlenebilir. e VAPLIR TELEFERIK,

Veri analizleri dogrultusunda, gergek Kt Lrmbshen KaMire
zamanli fiyatlandirma ve farkli sistemlerdeki : | biecainms

gercek zamanli kapasite bilgilendirmeleri

kullanicilara sunulmalidr,

Aktarma merkezi icin toplanan ve @ ﬂ.'l.'li'_'rP.ﬁ.'H'.H.

toplanacak saat bazli yolculuk verilerinin
analizi dogrultusunda, gercek zamanh
fiyatlandirma ve farkl sistemlerdeki
gercek zamanh kapasite bilgilendirmeleri
kullanicilara sunulmahdir. Ornegin, Konak
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Iskelesine IZDENIZ tarafindan isletilmekte ZBAM ARILLI TUVALETLE

olan vapur seferi ile gelen kullanicilar, vapur Tam han DM T o Tfvade
yolculugu sirasinda BISIM sisteminden frnarien £t Edemesnmade. [iminm
gercek zamanh bisiklet/slot oranini Katinuy oilnableesians

izleyebilir, bisikleti rezerve edebilir,

indirimli aktarma yaparak yolcugunun

bir sonraki varig noktasina erigebilir.

Benzer bicimde, IZDENIZ tarafindan BUZ PiSTI BisiM
isletilmekte olan vapur seferi ile gelen 9 e = P @ s
kullanicilar, vapur yolculugu sirasinda arac T i

paylasim sisteminden gercek zamanli arag
kapasitesini izleyebilir, arag rezerve edebilir
ve indirimli aktarma yaparak yolculugunun Bird 1bye
bir sonraki varig noktasina erigebilir. b
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Toplu Tasima Sistemi ile Entegre
Arac Paylasim Sistemleri

Bolgede trafik yukinu azaltmak icin toplu
tagima ile entegre arag paylasim sistemleri
bir yontem olarak gelistirilebilir.

Ozellikle Cankaya metro istasyonu

gibi ana arterlerdeki ana toplu tasima
istasyonlarina arac paylasim duraklari
yerlestirilebilir. Arac paylasim
sistemlerinin en 6nemli bilesenlerinden
biri hizmet vermesi 6ngoriilen firmalarin
mevcut filolarindaki araclar yerine, proje
alanindaki toplayici yollarin geometrik
ozelliklerine ve tarihi dokuya duyarh
araclarla hizmet vermeleri olacaktir.

Paylagim sisteminde tercih edilecek
araclarin manevra kabiliyeti yiiksek ve
cevre dostu elektrikli motorlara sahip
olmasina dikkat edilmelidir.

Arag paylagim sistemlerinin diger
ulasim sistemleri ile etkilesiminin diger
bir bileseni ise iicretlendirmedir. Bu
sistemleri tercih edecek kullanicilar,
toplu tasimadan arag paylasimina ya
da arag paylasimindan toplu tagimaya
aktarmali olarak yolculuklarini
gerceklestirebilmelidirler.

Bu aktarmali yolculuklar i¢in
iicretlendirmeler, ayni1 platform iizerinde
gelistirilmis akilli uygulamalar iizerinden
gerceklestirilebilecegi gibi duraklara
konulacak ortak platform makinalari
araciligiyla da gergeklestirilebilir. Bu
konuda IBB 6nderliginde ilgili paydaslar:
da icerecek bir platform kurulmasi,
uygulamanin iglerliginin saglanmasi
acgisindan uygun olacaktir.

Sekil 107 | Rayl Sistemle Etkilesimli, Elektrikli Motorlara Sahip Gevreci Ara¢ Paylagim Sistemi, Grenoble, Fransa
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Calisma alani igin tespit edilen mevcut
otopark kapasitesi ile otopark ihtiyaci
arasindaki farkin ¢ok fazla olmasi,
bolgedeki sorunun sadece parklanmadan
ileri gelmediginin, temelinde kent i¢i
ulagim problemi oldugunun en giiclii
gostergesidir. Bu baglamda, ulasim

ile ilgili aligkanliklar, toplu ulagim
segeneklerini ve buna benzer pek ¢ok
degiskeni otopark kapasitesini etkileyen
unsurlar olarak kabul eden ve bu alanlarda
gesitli uygulamalar olusturan bir sistem
gelistirilmelidir. Bu kapsamda, yeni
tesisler yapmak yerine daha az maliyetli
yontemleri kapsayan, hem zaman hem

de ekonomik agilardan uygulanabilirligi
daha yiiksek yaklagsimlara ihtiyac vardir.
Olusturulacak otopark sistemine tiiketici
refleksleri, kullanicilarin bilgilendirilmesi,
tesis paylasimi, esneklik, onceliklendirme
ve iicretlendirme politikalar1 dahil
edilmeli; mevcut sisteme biitiincil bir
planlama anlayisiyla iglerlik kazandirmak
amaglanmalidir.

Otopark yonetimi, kullanicilara uygun
park seceneklerinin sunulmasini ve
kullanicilarin park sistemi hakkinda

etkin bir gekilde bilgilendirilmesini
gerektirir. Bunun yaninda park tesislerinde
paylasimli bir sistem uygulanmasi gerekir.
Boyle bir sistem, zaman i¢inde ihtiyag
duyulan park yerlerinin sayisinda da
azalma saglamaktadir. Kisa vadede %5-10
diizeyinde fayda saglayan otopark yonetimi
uygulamalari, uzun vadede %20-40
diizeyinde fayda saglayabilmektedir.

Parklanma alanlarina yonelik stratejiler:
“Otopark Yeri Etkinligini Artiran
Stratejiler”, “Otopark Talebini Azaltan
Stratejiler” ve “Destek Stratejileri” olmak
iizere lic ana baglik altinda toplanmaktadir
(Litman, 2016). Otopark yonetimi
stratejileri Tablo 5'te gosterilmektedir.

WRIsehirler.org

Tablo 5 | Otopark Yonetimi Stratejileri

Park Stratejileri
Paketleri

Tasit

Alt Stratejiler

Etkisi

Trafigine

Park Yeri Gereksinimdeki Toplam
Azalma Oranlari

Kisa vade | Ortavade

Al - Paylagimli park yeri %10 %20 %30
A2 - Park yeri diizenlemeleri %10 %20 %30
A3 - Daha uygun ve esnek standartlar uygulama %10 %20 %30
A4 - Park maksimumlari belirleme %10 %20 %30
e
© . . .
= AS; Uzak otopark (gevre otoparki) ve ring servisleri %10 %20 %30
= saglama
=
£ A6 - Akilct biiylime stratejilerini uygulama Azaltir %10 %20 %30
& _ —
5 A7 - Yiiruime ve bisiklet kullanim olanaklarini Azaltir %10 %20 %30
= artirma
S22
2T - itesini
g8 A8 - Mevcut otopark olanaklarinin kapasitesini %5 %10 %5
- & artirma
B1 - Ulagtirma talebini yonetim uygulamalari Azaltir %10 %20 %30
B2 - Otopark fiyatlandirmasi yontemleri Azaltir %10 %20 %30
B3 - Fiyatlandirma yontemlerini gelistirme Azaltir Degisken
B B4 - Mali tegvikler saglama Azaltir %10 %20 %30
E
é % B5 - Ayri park yeri Azaltir %10 %20 %30
=8
g § B6 - Park yeri vergilerini dizenleme Azaltir %5 %10 %15
5=
- B B7 - Bisiklet kullanim imkanlarini saglama Azaltir %5 %10 %15
C1- Kullanici bilgilerini ve pazarlamayi gelistirme | Azaltir %5 %10 %15
C2 - Uygulama ve kontrol mekanizmalarini .
L Degisken
gelistirme
C3 - Ulagim ve otopark yonetim kurumlari Azaltr Degisken
olusturma
5 C4 - Park tagmasi planlari hazirlanmasi Degigken
©
© - . . .
= 95 - Sokada park etme problemlerine ¢dziim Degisken
s uretme
8 ”
2 C6 - Park yeri tasarimlarini gelistirme Degisken




Ulasim sisteminde otopark talebini
azaltmaya yonelik iyilestirmeler yapilmalidir.

Bir ulastirma sisteminin verimli
calismasinin en 6nemli gostergelerinden
biri sistemin erisilebilir olmasidir.
Calisma alam icinde hizmet veren ulasim
sistemlerinin ve bunlarin birbiriyle
etkilesimde oldugu aktarma noktalarinin
erigilebilir olmasi gerekmektedir. Caligma
alaninin olusturdugu yolculuk taleplerinin
ozel tagitlar yerine bu sistemler araciligi
ile gerceklestirilmesi i¢in hizmet
kaliteleri artirilmalidir. Calismanin

ilk asamasinda gerceklestirilen anket
calismalarina gore bolgeye 6zel aracla
ulaganlarin %42’si araglarini otoparklara,
%26’s1 yol kenarlarina park etmektedir.
Bunun yani sira 6zel araci olanlarin
biiyiik bir kisminin buraya gelirken

ozel ara¢ kullanmamayi tercih ettigi de
tespit edilmistir. Buradan hareketle,

0zel aragla ulagim yerine toplu tasima
imkanlarinin tesvik edilmesinin
bolge kullanicilarinin egilimleriyle paralel
oldugu da soylenebilir. Ek olarak, calisma
alani icinde ara¢ paylasim sistemleri
hizmet verirse, yolculuk taleplerinin bir
kismi1 bu sistem araciligiyla karsilanabilir.

Otopark talebini azaltmaya yonelik caydirici
tedbirler alinmalidir.

Proje alanini ¢evreleyen Fevzi Pasa
Bulvari, Esrefpasa (ikicesmelik) Bulvar:
ve Mustafa Kemal Sahil Bulvarrnda
uzun araclarin parklanmasina izin
verilmemelidir. Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi ile genisligi 255 cm’yi gegcen
ve tarim islerinde kullanmak iizere imal
edilmis araglar, yol bakim araclar, is
makinalari, kurtarici araglar, bunlari
tasiyan ozel tasiyici araclar, tarim {iriinleri
tasiyan ve lastik tekerlekli traktorlerle
¢ekilen romorklar, kamyonet, kamyon
ve bunlarin romorklari uzun arag

olarak tanimlanmaktadir. Proje alani
icindeki biitiin ara ve toplayici yollarda,
manevra kabiliyetinin diisiik olmasina
bagh olarak, uzun araclarin girisi
yasaklanmalidir. Ek olarak, yiikleme
alanlar1 igin 5 dakika, magaza girigleri
icin 30 dakikalik limitli parklanma
siireleri uygulanmalidir. Son olarak,
secilmig belli sokaklarda parklanma
kisitlamasi uygulanmalidir.

Yurtme ve bisiklet kullanimi gibi aktif
ulasim turlerine yonelik diizenlemeler ve
uygulamalar hayata gecirilmelidir,

Giivenli bisiklet yollar ile birlikte
akilli bisiklet paylasim sistemi de
calisma alani i¢inde hizmet verecek sekilde
genigletilmelidir. Erisilebilirligi ve verimli
arazi kullanimini artiran bu yontem,

aktif ulasim tiirlerine yonelik destekleyici
ozelliklere sahiptir. Sistemin iyi sekilde
isleyebilmesi icin yaya erisiminin

ve yiiriinebilirlik kosullarinin
iyilestirilmesi gerekmektedir.

Calisma alaninda halihazirda ornekleri
bulunan paylasimli park yerleri dizenlenmeli
ve yayginlastirnimalidir.

Calisma alani icinde halihazirda izelman
A.S. tarafindan igletilen Bagkanlik
Otoparki kismen paylasimli bir park
yeridir. 73 araclik kapasiteye sahip
otopark, mesai saatlerinde IBB’ye

ait hizmet araclarina parklanma

imkani vermektedir. Otopark, 17.30-
22.00 saatleri arasinda izelman A.S.
tarafindan isletilmektedir. Paylasimli
park yerlerinin uygulanabilmesi

i¢in Oncelikle park hizmeti alacak
kullanicilarin boélgeye yolculuk amaclar:
tanimlanmalidir. Gelisen teknolojilerden
de yararlanarak izelman A.S. tarafindan
gerceklestirilebilecek altyap1 yatirimlar:
ile bolgeye yapilan yolculuk amacglar:
tanimlanip, paylasiml uygulama hayata
gecirilmelidir.



Bu uygulama ile bolgede ticari faaliyet
yiiriiten kullanicilar icin farkh
fiyatlandirma politikalari izlenmesi
onerilmektedir.

Calisma alan icinde kalan ve izelman A.S.
tarafindan igletilen Konak Kadin Dogum
Otoparki, paylasiml otopark yeri olarak
onerilebilecek diger bir otoparktir. 17 arag
kapasitesine sahip olan otopark, 07.00-
22.00 saatleri arasinda isletilmektedir.
Bu otoparkin daha verimli kullanima i¢in,
hafta ici isletme saatlerinde sadece
hastane ziyaretcilerine parklanma
imkan1 taninmali, hafta sonlar:

ise otopark paylasimli olarak biitiin
kullanicilar: kapsayacak sekilde hizmet
vermelidir.

Viyadiik alt1 Konak Grant Otoparki,
bélgede Izelman A.S. tarafindan
igletilmekte olan bir diger acik alan
otoparkidir. 142 araclik kapasiteye sahip
otopark, 07.00-22.00 saatleri arasinda
igletilmektedir. Bu otopark halihazirda
biitlin kullanicilara hizmet vermektedir.
Bu otoparkin paylasimli olarak isletilmesi
onerilmektedir. Bu oneri, park hizmeti
alacak kullanicilarin yolculuk amagclarinin
tanimlanmasini gerektirmektedir.
Zorluklari olsa da, ticari faaliyet amagh
kullanicilar igin farkl fiyatlandirma
politikalari izlenebilir. Altyap: yatirimlar:
ile bolgeye yapilan yolculuk amaglar:
tanmimlanip, paylasimli uygulama hayata
gecirilebilir. Ornegin, hafta sonu sosyal
aktivite amacli bolgeye gelen kullanicilar
¢esitli indirimlerden yararlandirilabilir.

Paylasimli otoparklarin haftanin farkl
glinlerinde ve giiniin farkl saatlerinde
farkli kullanicilara hizmet vermesi
onerilmektedir.
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Calisma alani igindeki otoparklarin
standartlar, talepleri karsilayacak sekilde
artinimali ve gelistirilmelidir.

Otopark sistemlerinin diger ulasim
sistemleriyle biitiinlesik bir yapida
igletilmesi gerekmektedir. Proje alani
icinde igletilen otoparklar ile ulagim
sistemleri arasindaki entegrasyon
geligtirilmelidir. Bu dogrultuda,
parklanma iicretleri, kent genelinde
ulagim sistemleri icin kullanilan Izmirim
Kart lizerinden aktarma tanimli olarak
kullanicilardan alinmali ve kartin
kullanimi yayginlastiriimalidir (izmirim
Kart, 2017). Ek olarak, her bir otoparkin
tiiriine, konumuna, kapasitesine ve saat
dilimlerine gore ozellestirilmis fiyat
tarifeleri uygulanmalidir.

Galisma alaninin disinda kalan ama alana
yakin, yriinebilir mesafedeki otopark
alanlari kullanilmalidir.

Bu tesislerin konumlarini ve kapasitelerini
temel alan trafik simiilasyonlari
uygulanarak, bolgede dogabilecek trafik
sikigikliginin 6niine gegilmelidir. Ayrica,
Izelman A.S. tarafindan bazi otoparklar
icin uygulanan “Park Et, Ring ile
Devam Et” gibi diger uzakta parklanma
yontemleri, calisma alani igindeki
otoparklar i¢in de uygulanmalidir.

Sekil 109 | izelman A.S. Park Et Ring ile
Devam Et Duragi Logosu

l.".'- 0 EUFLRSEHIN FELEDYES

PARK ET,

RiNG iLE
DEVAM ET

DURAGI

Sekil 108 | Paylasimh Otoparklarin Hizmet Vermesi Onerilen Kullanicilar

- Restoranlar

- Oteller

- Eglence Yerleri

- Tiyatro, sinema, konser salonlari

saglanmalidir.

Hafta ici - Bankalar ve kamu kurumlari
- Isyerleri
- Okullar
- Hastaneler
Hafta Sonu Aligveris alanlarinin otopark alanlarinin kullaniimasi




Calisma alaninda izelman A.S. tarafindan
isletilen farkli tlrlerdeki otopark alanlarinin
kapasiteleri artiriimalidir.

Calisma alani icindeki arazi kullanim
durumu, yeni bir kath otoparkin tesis
edilmesine izin vermemektedir. Bu
nedenle, 1.170 kapasiteli ve giinliik
ortalama tasit giris sayisinin 1.752
oldugu Cankaya Otoparki'nin ve 878
tasit kapasiteli ve giinliik ortalama
tasit giris sayisinin 1.442 oldugu
Konak Kath Otoparki'nin daha verimli
kullanilmasinda yarar vardir. Buna doniik,
bu otoparklarin bilgisayar denetimli,
endiistriyel otomasyon sistemleri ile
calisan “akilli otoparklar” olarak
yeniden ele alinmasi 6nerilmektedir.

Bagvurulabilecek diger bir yontem,

gerek yol dis1 gerek kath otoparklarda
kapasite artirmaya yonelik tasarlanmis
-list iiste iki veya daha fazla tagitin park
edebilmesine imkan veren- hidrolik
veya elektromekanik platformlarin
kullanilmasidir. Izelman A.S. tarafindan
igletilen Viyadiik alt1 Konak Grant,
Bagkanlik ve Sabanci Kiiltiir Merkezi

yol dig1 otoparklarinda bu platform
sistemlerinin uygulanmasi uygun
olacaktir. izelman A.S. tarafindan isletilen
Kadin Dogum Otoparki haricinde, yol
dis1 otoparklarin toplam kapasitesi
274’tlir. Bu otoparklarda hidrolik

ya da elektromekanik platformlarin
kullanimiyla, kapasite en az iki katina
cikartilarak 548 araclik kapasiteye
ulagilabilir. Kapasite artisindaki

oran, segilecek olan hidrolik ya da
elektromekanik platformun arag
kapasitesine gore farklilik gosterecektir.
Secilecek olan platforma gore daha yiiksek
oranda kapasite artig1 6ngoriilebilir.
Istanbul'da ISPARK A.S.nin islettigi

yol dig1 otoparklarda mekanik platform
kullanmaktadir. izelman A.S. de bu
sistemleri hayata gecirmeli ve mevcut
kapasiteyi artirmalidir.

KUTU 18 | AKILLI OTOPARKLAR

Son yillarda biiyik talep goren akilli otoparklar, kisith Alana diisey olarak daha gok arag sigdirabilmeyi
amagclamaktadir. Insansiz otomatik otoparklarda, insanlar ve araglar sadece giris-¢ikis kisminda karsilagmaktadirlar.

Bu nedenle sistem bittnd; yangin gtvenligi, 1! ve ses yalitimi, karbon salinimi gibi konularda kazang saglamaktadir.

Bu sistemler, soyar paneller, alternatif enerji biriktirme teknolojileri ve elektrikli araclar igin sarj Uniteleri ile
kurulabilmektedir (Citylab, 2012).

Turkiye'nin ilk tam otomatik otoparks, 2002 yilinda Milli Reastirans TA.S. yatinmi tarafindan Istanbul Sislide
uygulanmistir. Izmir'de de mevcut bu uygulama, 2014 yilinda Izmir Bilytiksehir Belediyesi tarafindan BRN Mimarlik'in
tasarimi ile Otomatik Otopark A.S.'ye Sair Esref Bulvari tizerinde yaptirilmistir (Arkiv, 2017).

Paylasimli otoparklarin haftanin farkli gunlerinde ve
gunun farkli saatlerinde farkli kullanicilara hizmet
vermesi oneriimektedir,

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Fiyatlandirma yontemleri, kullanicilari
parklanmaya tesvik etmek yerine, caydirici
olmalidir. Yolculuk taleplerinin ozel

tasitlar yerine toplu tasima sistemleri ile
karsilanmasi saglamalidir.

Calisma alaninda calisan personelin

ise kendi araclari ile gelmelerinin

oniine gececek kurumsal uygulamalar
gercgeklestirilmelidir. Caligma alanm

icinde faaliyet gosteren kurum ve
kuruluslar, ¢alisanlarinin bolge digindaki
otoparklarda parklanmasini tesvik edecek
ayricaliklar uygulamalidir. Bu ayricaliklar,
IBB ve izelman A.S. tarafindan da

tesvik edilmelidir. Buna ek olarak, iBB

ve Izelman A.S.nin cesitli gruplar: bir
araya getirerek goriismeler yapmasinda;
¢alisma alaninda ve kent genelinde ev-ig/
is-ev arasi yapilan yolculuklarda 6zel tasit
yerine diger ulastirma tiirlerinin
kullanimini tesvik eden ve otopark
sorununa iliskin farkindalik
olusturacak tedbirler almasinda yarar
olacaktir.

Izmir kentindeki tiim otoparklarin
iicretleri IBB Meclisi tarafindan
belirlenmekte ve biitiin kath otoparklarda
gecerli bir motorlu tasit iicret tarifesi
bulunmaktadir. Bu tarifeye gére motorlu
tasitlar icin aylik abonelik 75,00 TL, 0-12
saat iicreti ise 4,50 TLdir. Izmir kentindeki
acgik alan otopark ticretleri ise, yol kenar1
otoparklar1 ve bariyerli otoparklar

olarak ayrilmaktadir. Yol kenar1 acik
otoparklarin iicret tarifesi, 0-12 saat

icin 7,00 TL, 12-24 saat i¢in 14,00 TL,

ve aylik abonelik i¢in 210,00 TL olarak
belirlenmistir (Tablo 6). Izelman A.S.
tarafindan ¢aligma alani iginde igletilen
farkl tiirdeki otoparklarda, 6zellestirilmig
tarifeler uygulanmamaktadir. Kent

geneli icin gecerli olan tarifeler calisma
alanindaki otoparklar1 da kapsamaktadir.
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Tablo 6 | Gankaya Otoparkina Ait Bilgiler

Otoparkin Adi Kapasite | Giinliik Doluluk | Abone | Abone | Kalis Otopark | Saatlik
Ortalama Tasit | Orani Sayisi | Ucreti | Siiresi | Bedeli Ucret
Girig Sayisi
Cankaya Katli 1170 1752 157 100 220TL | 0-3saat | 700TL 2,33TL
Otoparki
3-6 700 TL 116 TL
saat
6-9 700 TL 077TL
saat
9-12 700 TL 058 TL
saat
12-24 14,00 TL 0,58 TL
saat

Sekil 110 | Katli Otoparklarda Parklanma Siiresine Bazli Saatlik Ucret Degisimi

25
2
E
5 15
3
=
3
05
0

0-3 saat 3-6 saat

Calisma alaninda, bolgelere ve zaman
dilimlerine gore 6zellestirilmis
otopark tarifelerinin uygulanmasi
gerekmektedir.

Ucretlendirme politikasi, meveut
uygulamanin aksine, kisa siireli
parklanmalar icin diisiik iicretli olup kalis
siiresi uzadike¢a birim fiyatin yiikseldigi
yapida olacak sekilde revize edilmelidir.
Boylece, mevcut kapasite sabit kalirken
sirkiilasyon ve parklanma alanlarinin
etkinligi artacaktir.

6-9 saat 9-12 saat 12-24 saat

Cankaya Katli Otoparki icin hesaplanan,
parklanma siiresi bazl saatlik iicret
degisimi, alan icinde isletilmekte olan
diger kath otoparklar i¢in de gecerlidir.
Verilere gore, kalig siiresinin artmasina
bagli saatlik iicretlendirmede diisiis
egilimi mevcuttur.




Tablo 7 | Kapali Otoparklar igin Onerilen Fiyat Tarifesi

| 0-3 saat | 3-6 saat | 6-9 saat | 9-12 saat | 12-24 saat
Toplam tcret 500TL 20,00TL 3500TL 48,00 TL 40,00TL
Saatlik Ucret 166 TL 332TL 398TL 398TL 166 TL

Sekil 111 | Kapali Otoparklar igin Onerilen Ucret Tarifesine Bagli Parklanma Siiresi Bazli

Saatlik Ucret Degisimi

45

Saatlik Ucret (TL)

0-3 saat 3-6 saat

izelman A.S. tarafindan calisma
alami icinde isletilen Cankaya,
Konak ve Esrefpasa kath
otoparklari icin Tablo 7’deki tarife
onerilmektedir.

Sekil 117'de parklanma siiresine baglh
saatlik icret degisimi paylasilmaktadir.
0-3 saatlik zaman dilimi icin belirlenen
saatlik ticretin iki kat1 3-6 saatlik zaman
dilimi i¢in belirlenmigtir. Onu takip eden
6-9 saatlik zaman dilimi i¢in de saatlik
iicrette %20’lik bir artis 6ngoriilmiistiir.

6-9 saat

9-12 saat 12-24 saat

9-12 saat i¢in bir 6nceki dilimindeki
saatlik iicret sabit birakilmais, 12-24
saatlik dilim i¢in de ilk deger (1,66 TL)
kullanilmistir. Bunun nedeni, 12 saatin
iizerindeki parklanmalarin yiizdesel
olarak diisiik olacag1 ongoriisiidiir.

Calisma alaninda izelman A.S.
tarafindan igletilen kath otoparklardaki

iicretlendirme uygulamalariyla ilgili tespit

edilen bir sorun da abonelik sistemidir.

Ucretlendirme politikasi,
mevcut uygulamanin
aksine, kisa sureli
parklanmalar i¢in dusuk
ucretli olup kalis suresi
uzadikca birim fiyatin
yukseldigi yapida
olacak sekilde revize
edilmelidir. Boylece,
mevcut kapasite sabit
kalirken sirkulasyon ve
parklanma alanlarinin
etkinligi artacaktir,

Izmir Tarih Siirdirtilebilir Ulagim Projesi



Abonelik sistemi, mevcut otopark Tablo 8 | Viyadiik Alti Konak Grant Otoparkina Ait Bilgiler
olanaklarinin sirkiilasyon kaynakli
verimliligini kisitlamaktadir. Proje
alani i¢cinde igletilen katl1 otoparklarin
toplamda 285 abonesi bulunmaktadir.
Bu otoparklara ait toplam kapasite
2.207 olup,’ .t'oplam kapasitenin yaklagik 8 00T 088 L
olarak %13’ aboneler tarafindan Saat
kullanilmaktadir. Abonelik sistemi bu
qtoparklarln verimliligini diistirmektedir. 812 saat 700TL 060 1L
Ucretlendirme uygulamasina paralel
olarak abonelik sisteminin
kaldirilmasi, mevcut kath otopark
kapasitesinin yaklasik olarak %13
artmasini saglayacaktir. Abonelik sistemi
yerine, ¢alisma alani i¢cindeki farkli kurum
ve kuruluslara belirli adetlerde park alani
tahsis edilmesi diisiiniilebilir. Sekil 112 | Yol Digi Otoparklarda Parklanma Siiresi Bazli Saatlik Ucret Degisimi

Otoparkin Adi | Kapasite | Giinliik Ortalama Doluluk Orani ‘ Kalis ‘ Otopark Bedeli | Saatlik Ucret

Tasit Girig Sayisi Siiresi
42 547 3,85 0-4 saat 700 TL 1757L

Viyadik alti
Konak Grant

—_

12-24 14,00 TL 0,60 TL
Saat

Proje alani icinde izelman A.S. 2
tarafindan isletilen katl otoparklarla

ilgili tespit edilen diger bir durum ise, 18
otoparklara girisin ve otoparklardan

cikigin belli zaman dilimlerinde 16
yogunlagsmasidir. Oneri tarifenin

kullanici aligkanliklarini degistirecegi
ongoriilmektedir. Ucretlendirme 6nerisi
hayata gecirilmedigi takdirde, hem mevcut
otopark kapasitelerini artirmak hem de
otoparklara baglanan toplayici yollardaki
ve anayollardaki trafik hacmini azaltmak
icin giinliik zaman dilimlerine gore
farklilagan bir ticretlendirme uygulamasi 06
da diisiiniilebilir. Daha acik ifade etmek

gerekirse, sabah ve aksam zirve 04
saatlerinde tarifelere ek iicretler

eklenebilir. Ek iicretlerin tarifeye 0.2
eklenmesi icin éncelikle izelman A.S.nin

iglettigi her kath otopark icin giris ve ¢ikis 0
taleplerinin en yogun oldugu saatler tespit

edilmelidir. Talep edilecek ek iicretler,

kalig stiresine gore tespit edilen saatlik

iicretler olabilecegi gibi izelman A.S. farkli

bir ek {icret de belirleyebilir.

Saatlik Ucret (TL)

08

0-3 saat 6-9 saat 9-12 saat 9-12 saat
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Kapal1 otoparklar icin 6nerilen,
kalis siiresi uzadikca artan fiyat
tarifesi diizenlemesi yol dis1
otoparklar i¢cin de uygulanmalidir.
Viyadiik alt1 Konak Grant Otoparki’na

ait mevcut durum analizinde paylagilan
verilere ek olarak saatlik iicretler
hesaplanmistir. Parklanma siiresi

bazl saatlik iicret degisimi, alan iginde
isletilmekte olan diger yol dis1 otoparklar
i¢in de gecerlidir (Tablo 8). Verilere gore,
kalis siiresinin artmasina bagh saatlik
iicretlendirmede diisiis egilimi mevcuttur
(Sekil 112).

izelman A.S. tarafindan proje

alani icinde isletilen Viyadiik alt1
Konak Grant, Baskanlik, Sabanci
Kiiltiir Merkezi ve Kadin Dogum
yol dis1 otoparklarinin mevcut
iicretlendirme uygulamalari
ozellestirilmelidir. Ozellestirilmis
iicretlendirme uygulamasinin
onerilmesinin sebebi, izelman A.S.
tarafindan proje alani iginde isletilen dort
yol dig1 otoparkinin farkli 6zelliklere sahip
olmasidir. Bagkanlik otoparki 17.30-
22.00 saatleri aras1 hizmet vermektedir.
Kadin Dogum ve Sabanci Kiiltiir Merkezi
otoparklari ise daha taniml kullanicilara
hizmet vermektedir. Bu ii¢ otopark icin

de paylasimli otopark uygulamasi 6neri
olarak sunulmaktadir.

Viyadiik alt1 Konak Grant Otoparki'nin
fiyatlandirma uygulamalarinda
yapilacak degisiklikler ile mevcut
kapasite iyilestirilebilir. Tablo 9'da, genel
mantik gergevesini yansitmak amaciyla
iicretlendirme politikasinin nasil

olmasi gerektigine dair varsayimsal bir
iicretlendirme sistemi yansitilmaktadir.
Gelistirilen bu mantiga gore ilgili kurum
fiyatlandirma sistemini farklilastirabilir.

Tablo 9 | Yol Digi Otoparklar igin Onerilen Fiyat Tarifesi

| 0-2 saat | 2-4 saat | 4-6 saat | 6-8 saat | 8-12 saat | 12-24 Saat
Toplam dcret Ucretsiz 700 TL 1750 TL 26,50 TL 26,50 TL 26,50 TL
Saatlik Ucret 0,00TL 175 TL 219TL 219TL 219TL 170 TL

Sekil 113 | Yol Digi Otoparklar icin Onerilen Ucret Tarifesine Bagl Parklanma Siiresi Bazli

Saatlik Ucret Degisimi
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0-2 saatlik zaman dilimi i¢in otoparkin
iicretsiz olmasi onerilmektedir. Viyadiik
alt1 Konak Grant Otoparki’nin konumu
itibariyla, calisma alani iginde kalan
toplayici yollarda ve anayollardaki
motorlu tagit hareketliligine dogrudan bir
etkisi yoktur. Bu nedenle, kullanicilarin
kisa siireleri parklanma talepleri i¢in bu
otoparki kullanmalar1 tesvik edilmelidir.
Sirkiilasyonun artmasi ve otoparkin
mevcut kapasitesinin daha etkin kullanim1
amaciyla 2-4 saatlik zaman dilimi i¢in
mevcut tarifedeki iicret tanimlanmistir.
4-6 saatlik zaman dilimi i¢in bir 6nceki
dilim i¢in tanimlanmis varsayimsal deger
%25 oraninda artirilmis; 6-8 ve 8-12 saat
dilimleri i¢in de sabit tutulmustur. 12-24
saatlik zaman dilimi iginde bir 6nceki
dilim ile toplam tiicret ayni tutularak
saatlik ticrette yaklasik %50 oraninda bir
indirim 6ngorilmiistiir (Sekil 113).

~

6-8 saat 8-12 saat 12-24 saat

Calisma alani icinde izelman A.S. tarafindan
igletilen katl ve yol dis1 otoparklari igin
onerilen iicretlendirme yontemleri 6zel
otoparklar igin de uygulanmalidir.

Otoparklardan alinan iicretlerdeki vergi
oraninda artirima gidilmelidir; Boylece
toplu tagimayla yolculuk tesvik edilebilir.

Yolculuk ticretlerinde indirime gidilmelidir.

Parklanma talebini azaltmak i¢in,
bolgeye yapilacak yolculuklarin 6zel
tasitlar yerine diger ulasim sistemleri ile
gerceklestirilmesini tesvik edecek mali
onlemler alinmalidir. Bu mali 6nlemlerin
basinda, tanimlanacak belirli bir zaman
dilimi i¢in yolculuk iicretlerinde indirime
gidilmelidir. indirimli ulasim secenegi
kullanicilarin yolculuk taleplerindeki
aligkanliklar: degistirecek nitelikte
olmalidir.
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Otoparklarla ilgili bilgilendirme sistemleri
gelistirilmelidir.

Kullanicilar, calisma alanina yapacaklari
yolculuklardan 6nce alan i¢inde isletilen
otoparklardaki doluluk oranlari ile ilgili
cesitli akilli uygulama yontemleriyle
bilgilendirilmelidir. Boylece ulagim
tercihleri, doluluk oranlarina gore
yapilabilir. Bunun yani sira, yine bu
akilli uygulama yontemleri araciligiyla,
kullanicilar tahmini parklanma siirelerine
gore licretlendirme hakkinda bilgi
edinebilirler.

Uygulama ve kontrol mekanizmalarinin
gelistirilmesi: Ruhsatsiz otoparklar igin
kontrol mekanizmalari gelistirilmelidir.

Proje alanindaki ruhsatsiz otoparklar icin
kontrol mekanizmalari gelistirilmelidir.
Ruhsatsiz otoparklarin mevcudiyeti,
bolgeye yapilan yolculuklar i¢in 6zel tasit
kullanimini tesvik etmektedir.

Afet durumlari icin planlar hazirlanmalidir,

Herhangi gibi bir dogal afet, deprem,
yangin gibi durumlar i¢in otoparklarin
taginma planlari hem kent geneli hem de
proje alani i¢in hazirlanmahdar.

Sokaga park etme problemlerine ¢ozim
uretilmelidir,

Calismanin ilk agamasinda gergeklestirilen
anket ¢calismalarinda, tiim katilimer
gruplar uygunsuz arag parklarindan
rahatsiz olduklarini belirtmislerdir. Bu
problemin iistesinden gelmek amaciyla
IBB ve Izmir Bolge Trafik Denetleme Sube
Miidiirliigii koordinasyonu ile sokakta
yapilan parklanmalar igin siireklilik

arz eden onlemler olusturulmalidir.

Cezai yaptirimlar sikilagtirilmali ve
denetim mekanizmasi bu iki kurumun
koordinasyonu ile diizenli olarak
igletilmelidir.
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Konut bolgesi i¢in otopark ihtiyaci
giderilmelidir.

Proje kapsaminda, ¢aligma alanindaki
otopark talebi i¢in otopark yonetimi
uygulamalari gelistirilerek, yeni tesisler
yapmak yerine daha az maliyetli, hizli

ve ekonomik bir dizi ¢ozlim iiretilmistir.
Proje alanindaki 13 ve 14 numaral alt
bolgeler, 1 ve 2. halka konut dokularindan
olusmaktadir. IBB‘nin Izmir Ulasim Ana
Plan1 kapsaminda yapilan hanehalk:
ulagim arastirmasi sonuglarina gore,
Konak ilgesi kent genelinde en diisiik
arac sahipliligi oranina (%39) sahiptir.
Bununla birlikte, WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler’in gerceklestirdigi
konut anketleri ve otopark etiidii saha
calismalar1 6zellikle konut bolgesinde
otopark ihtiyac1 oldugunu ortaya
koymustur. Anket sonuclarina gore, konut
sakinlerinin %71’i otoparklarin yetersiz
oldugunu diistinmektedir. %17’1lik bir
kesimin araglarini otoparklara, %36’ Tik
bir kesiminse araclarini yol kenarina
park ettigi tespit edilmistir. Anketten
cikan diger sonug ise, konut sakinlerinin
%83’tinilin araclarin giiriiltiisiinden
rahatsizlik duymasidir. Anketlere paralel
olarak, otopark etiidii calismalarinda

da, ozellikle konut bolgesindeki dar
sokaklarda, yol iistii parklanmalar

tespit edilmistir. Parklanmalar, yetersiz
altyapiya sahip konut bolgesindeki diger
yol kullanici tiirlerinin hareketliligini

ve yol giivenligini etkilemektedir. Konut
bolgesinde herhangi bir otopark tesisi
bulunmadigi i¢in, yeni tesis yapmak
yerine mevcut sistemin etkinlestirilmesini
temel alan otopark yonetimi yaklagimi
bu noktada yetersiz kalmaktadir. Konut
bolgesindeki otopark sorununu etkileyen
diger bir degisken ise topografyadir.
Topografik dezavantaj nedeniyle, konut
sakinleri araglarini konut bolgesi
disindaki otoparklara park ederek
ikamet ettikleri yerlere yiirtimeyi tercih
etmektedirler.



Konut bolgesindeki otopark talebi, otopark
sorununa neden olan degiskenlerden biri
olan topografik dezavantaji kullanarak
tesis edilmesi Onerilen bir kath otopark ile
kisa ve orta vadede karsilanabilir.

Katl otoparklarin temel mantigi, araglari
yatayda tek diizlemde genis alanlara
yaymak yerine diiseyde birbirine paralel
diizlemde yerlestirmek veya akilli
otoparklarda oldugu gibi bir anlamda
istiflemektir. Cok katli otoparklarda
araclarin katlara ulagimi, tasarimin
niteligine bagh olarak rampalar veya

arag asansorleri ile saglanmaktadir.
Verimliligi artirmak icin garaj katlarina
birden cok giris-c¢ikis noktasi saglamak
iizere, bazi hallerde binanin insa edildigi
arazinin topografik avantajlarindan da
yaralanmak miimkiin olabilmektedir.
Egimli bir arazide kurulacak kath
otoparklarda, farkl katlara direkt erisim
saglamak lizere degisik kotlarda giris-
cikis noktalar1 yapmak miimkiindiir. lgili
katlara farkl tipte rampalar veya kopriiler
eklenebilmektedir. Bunun icin de cadde,
sokak ve bina konumunun elverisli olmasi
gerekir. Bu uygulama sayesinde otopark
i¢indeki arag sirkiilasyonu azaltilabilir;
muhtemel ¢arpismalar 6nlenebilir ve
siirticiiler zaman kazanir.

Egimli arazi kosullarin1 avantaja
doniistiirerek tesis edilmesi
onerilen katl1 otoparkin akillh
otopark sistemi olarak tasarlanmasi
onerilmektedir. Akilli otopark
sistemleri ile ilgili detayli bilgi Kutu

18'de verilmigtir. Konut bolgesi i¢in tesis
edilmesi onerilen akill kath otoparka
ornek tegkil edecek bir proje halihazirda
IBB tarafindan yiiriitiilmektedir. IBB
tarafindan Izmir’in Hatay bolgesinde 440
araclik kapasiteye sahip, arazinin egimine
bagh projelendirilmis bir kath otopark
projesi yiiriitiilmektedir.

Proje alani i¢in onerilen kath otopark;
konut bolgesindeki otopark sorununa
¢ozlim getirmenin yaninda, bir sosyal
sorumluluk projesi olarak da farkl

bir bolgesel ihtiyac1 da karsilayabilir.
Projelendirilecek katli otoparkin en tist
kat1 konut bolgesinde ikamet eden dar
gelirli ailelerin ¢ocuklar: icin kres ve oyun
alani olarak da tasarlanabilir.

Bu otopark sistemi asagidaki kosullar1
saglayacaktir:

B Arazinin egimine gore ve akilh
sistem olarak tesis edilecek; kapasite
verimliligi saglayacaktir.

B Kot farkina gore farkh katlara
dogrudan erisim saglanacak,
sirkiilasyon kolaylig1 olacak, olasi
catismalarin ve trafigin 6niine
gecilecektir.

B Cevre halkinin kullanabilecegi
asansorler ile 6zellikle engellilerin ve
yaghlarin, aralarinda onlarca metre
kot farki bulunan sokak ve caddeler
arasindaki erigimi kolaylagtirilacaktir.

B Mimari tasarim asamasinda, iist blogu
kres alani ve oyun parklar: olarak
tasarlanacak bina, konut bolgesindeki
cocuklar icin giivenli bir egitim
ve oyun alani olusturarak, sosyal
sorumluluk fonksiyonunu yerine
getirecektir.

B Yol iistii parklanmalarin ve neden
oldugu giiriiltii kirliliginin 6niine
gecilecektir.

B Yol iistii parklanmalarin, 6zellikle
de savunmasiz yol kullanicilarinin
(yaya ve bisikletli) yol giivenligine
ve hareketliligine olan olumsuz
etkilerinin 6niine gecilecektir.

B Konut alaninda motorlu tagita sahip
konut sakinleri i¢in otopark iicretsiz
olacak ya da ¢ok diisiik fiyath bir
abonelik sistemi ile igletilecektir. Aksi
halde yol {istii parklanma oranlarinda
belli bir oranda diisme olsa bile sorun
devam edecektir. Bu nedenle birincil
oncelik, fiyatlandirma politikasinin
olusturulmasidir. Bolgedeki konut
sakinlerinin, ikametgahlar1 ve tagit
ruhsatlari ile insa edilecek otoparkin
igletmesini iistlenecek kuruma bagvuru
yaparak belirlenmis olan {icretsiz ya da
¢ok diisiik fiyath abonelik sisteminden
yararlanmalar1 saglanmalidir.

Kisa ve orta vadede, 6nerilen tesisin konut
bolgesindeki otopark ihtiyacini ¢6zecegi
diisiiniilmektedir; uzun vadedeyse, diger
alt bolgeler i¢in gelistirilmis olan otopark
yonetimi stratejilerinin bu alanda da
uygulanmasi 6nerilmektedir.

Sekil 114 | IBB Tarafindan Projelendirilen Kath Otopark
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Tarih boyunca insanlar intiyac ve talepleri dogrultusunda
kentsel alani degisime ugratmistir. Organik ve tarihi kent
merkezi olarak bir zamanlar toplumun intiyaclarina yeterli
hizmeti sunabilen Kemeralti bolgesi, modern toplumun
ihtiyaclarina ve kamusal alanlara erisim, guvenli toplu
tasima, yurunebilirlik ve bisikletli ulasim gibi surduralebilir
kentsel ulasim planlamasinin gereklerine yeterince karsilik

verememektedir,
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Onenlen otobis paylagimh gerit
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Bu caligsma, bolgenin organik yapisini
g0z Oniine alarak, karsilagilan sorunlara
¢Ozlim iiretmeyi amaclamaktadir. Bu
¢ozlimler, yaya ve bisikletliye odaklanan
bir ulagim aginin kurulmasini ve
iyilestirmesini amaglamaktadir. Bununla
birlikte, bolgede etkin kullanilmayan
kamusal acik alanlar1 ortaya ¢ikararak
yasayanlarin ve ziyaretcilerin bolgenin
tarihi degeri ile olan iligkisini
gliclendirmek de hedeflenmektedir.
Kent sakinlerinin ve ziyaretcilerinin
tarihle iligkisini giiclendirmek tizere
calisan IBB'nin “Yasanabilir Sehir izmir”
vizyonuna destek olmay1 amaglayan

bu ¢aligsma, herkes i¢in siirdiiriilebilir
yasam alanlarinin nasil olusturulacagi
konusunda farkindalik yaratmaktadir.
Bu kapsamda, yerel karar vericilerin
yararlanmasi i¢in, Kemeralti'n1 kompakt
ve canli bir sehir merkezi kilacak cesitli
stratejiler ve 6neriler aktarilmistir.

Gerceklestirilen degerlendirmeler ve
gelistirilen 6neriler sonucunda, yaya
omurgasinda kademelenmeye dayali
iyilestirilmeler 6nerilmis ve yeni bir yaya
yolu giizergahi belirlenmistir. Tematik
rotalarin kesisimi ile belirlenen kademeli
yaya yollarinda gerekli goriilen kent
mobilyasi, aydinlatma, temizlik ve peyzaj
diizenlemeleri iyi 6rneklere atiflarla
sunulmustur. Ulasim amacl kullanilmasi
onerilen bisiklet yolu giizergahi da

ana arterler ile mevcut bisiklet yoluyla
entegre bir bigimde konut dokusuna
uzanmaktadir. Caligma alanindaki

iki ana arter paylasiml seritler olarak
tanimlanmisg ve biitiinciil bir ulagim ag1
olusturulmaya 6zen gosterilmistir.

Bu rapor, yiiriinebilirligi 6n planda tutan
ve siirdiiriilebilir kent mahalleri yaratmak
i¢in silirdiiriilebilir ulasima odaklanan

bir yaklagima sahiptir. Trafik yavaglatma
onlemleri ile kamusal alanlarin ve
kamusal yagamin erisilebilirligini ve
kalitesini artirmaya yonelik pek ¢ok oneri
sunulmustur.
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Tahminlerin +/- 0,02 hata payi ve %95 glven sinirlari
icerisinde olmasi amaciyla orneklem biyUklugu

en az 2.000 olarak hedeflenmistir. Anket uygulama
sonrasi eksik, hatall ve gegersiz olabilecek anketlerin
gozlemlerden gikartilacagi varsayimi ile ihtiyagtan
fazla anket uygulamasi yapilmis, yaklasik 3.000 kisi
ile anket ¢alismasi tamamlanmistir. Anket verileri
analize alinmadan dnce veri kontrolleri ve diger
capraz kontroller yapilmis ve gegersiz anketler ayik-
lanarak analize alinmamistir, Analiz calismalarinda,
onceden planlanandan daha fazla gecerli rnek elde
edilebilmistir.

Orneklem biyikligiinin hesaplanmasi ve alt
dagiimlarinin yapilmasi asamalarinda konut hane-
halki verileri iin TUIK'in 2015 niifus sayimi verileri,
cocuklarin Tlirkiye niifusu igindeki gtincel orani ve
yil diizeltmeleri igin yine resmi niifus artis oranlari
kullanilmigtir. Isyeri sayisi igin ise izmir Ticaret Odasi
ve iBB'nden elde edilen veriler ile bazi meslek oda
kayitlar,, giincellestirilerek ve birlikte yorumlanarak
hesaplamalar yapilmistr,

Yol Givenligi Denetimi (Road Safety Audit) calis-
malari, projelerin planlama ve tasarim asamasinda
planlama ve tasarim ekiplerinden bagimsiz fakat
onlarla ve projeyi hayata gegirecek olan ytiklenici-
lerle koordineli galigan yol glivenligi uzmanlarindan
olusan ekipler tarafindan yiiriitilir. Projelerin tek-
rardan planlamasini ve tasarlanmasini kapsayan bu
calismalarda biitiin kullanici tiirleri iin yol glivenligi
unsurlari kapsanmaktadir. Yol Givenligi inceleme
(Galismalari (Road Safety Inspection) ise haliha-
zirda kullanilan yollarda yol guvenligi unsurlarinin
iyilestirilmesini ve buralarda meydana gelen trafik
kazalarini azaltmak icin yol giivenligi uzmanlarindan
olusan ekipler tarafindan gerceklestirilen calismalari
kapsamaktadir,

Kaynak: BB, 2016.
Kaynak: IBB, 2016

Toplu tagima sistemlerine ait yolculuk dagilimlari
ile ilgili genel toplam hesaplanirken, taksi-dolmus
hatlar diganda birakilmigtir. Bunun sebebi izmir
Ulasim Ana Plani UPI 2030'dan hat bazl dagilima
erisilememesidir,

Belirlenen mesafeler, Mekansal Planlar Yonetme-
ligi'nin Yir(ime Mesafeleri baglikli 12. maddesi ile
ortlismektedir.

(1) imar planlarinda yiirime mesafeleri; egitim, saglik
ile yesil alanlarin hizmet etki alanindaki nifusun
erisme mesafesi topografya, yapilasma, yogunluk,
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mevcut doku, dogal ve yapay esikler dikkate alinarak
planlanir. Bu fikrada belirtilen hususlar uygun olmasi
halinde ikinci ve ligiincu fikralardaki asgari yiirime
mesafelerine uyulur.

(2) imar planlarinda; cocuk bahgesi, oyun alani, acik
semt spor alani, aile saglik merkezi, kres, anaokulu ve
ilkokul fonksiyonlar takriben 500 metre, ortaokullar
takriben 1.000 metre, liseler ise takriben 2.500 metre
mesafe dikkate alinarak yaya olarak ulasilmasi
gereken hizmet etki alaninda planlanabilir.

Kaynak: Google Earth, 2016.

Elevation of Izmir, Turkey Elevation Map, Topo,
Contour (2016). http://www.floodmap.net/Elevation/
ElevationMap/?gi=311046

Cadde Aydinlatma Sistemi paftasl, IBB tarafindan
paylasilan Gediz Elektrik verileri dogrultusunda
olusturulmustur.

Proje ekibi, iletisim ajansiyla calisilarak, Gnerilen
rotalarin kolay akilda kalacak sekilde isimlerinin
degistirilmesini, markalama ve iletisim caligmalari
yapilmasini onermektedir,

Bu amacla, IBB tarafindan Tarihi Kemeralti Trafik
Diizenleme Projesinde, 2002 karari ile hazirlanan

ve 2006 yilinda tadilat goren izmir Kemeralti ve
Cevresi 1/5000 Koruma Amagl Nazim imar Planrnda,
171000 dlgekli Kemeralti 1. Etap ve 2. Etap 1. Bolge
Koruma Amagli Revizyon imar Planrnda gosterilen
yaya yollari, onerilen yollar, tagit yollari ve tarihi aks
kullanilmistr.

Bu amacla, IBB tarafindan Tarihi Kemeralti Trafik
Diizenleme Projesinde, 2002 karari ile hazirlanan

ve 2006 yilinda tadilat géren izmir Kemeralti ve
Cevresi 1/5000 Koruma Amagl Nazim imar Planrnda,
171000 dlgekli Kemeralti 1. Etap ve 2. Etap 1. Bolge
Koruma Amagli Revizyon imar Planrnda gosterilen
yaya yollari, onerilen yollar, tasit yollari ve tarihi aks
kullanilmistir,

Fevzi Pasa Bulvari ve Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi igin dnerilen “Otobis ve Bisiklet Paylasimli
Serit” tasarimy, “Ulagimin Tamamlayici Unsurlarinin
Planlanmasi” baslikl bolimde yer alan "Yol Giivenligi
Onlemlerinin Gelistirilmesi” basl{ altinda detaylan-
dinlacaktr.

Ornegin 40 km/saat ile gelen bir aracin yaya ya da
bisikletliye carpmasi durumunda yayanin/bisiklet-
linin hayatini kaybetme olasiligi %40'tir. Bu oran 50
km/saat ve 80 km/saat igin sirasiyla %80° ve %100'e
yakin olasiliklara sahiptir (EMBARQ Tiirkiye, 2013).
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EK 1: TASARIMLA DAHA GUVENL] KENTLER KRITER TABLOSU

MADDELER ‘ EN OLUMSUZ ‘ OLUMSUZ ‘ ORTA ‘ OLUMLU ‘ EN OLUMLU ‘ EK BILGILER

Anayollarin yaya, bisikletli, toplu tagima ve tasitlar kapsamasi

Tasit hizlari (gok hizlidan yavasa: 'den 5'e puanlanacak)

Yaya gegitlerinin dogrudan erisim saglamasi

Yaya yolunu engelleyen sabit objelerin varli§i (¢op, direk vb.)

Yaya gegitlerinin herkes igin erisilebilir olmasi (engelli, yash, kadin, cocuk)

Orta reftijiin uygun genislige sahip olup olmamasi

Anayollar ve Kavsaklar

Orta refljiin tasit yolu ile ayni seviyede olmasi (Gegitlerin hemzemin olmasi erisilebilirlik
bakimindan olumlu bir yondr)

Sinyalizasyon sisteminin yayalarin karsidan karsiya gegislerini tamamlamalari igin yeterli zaman
tanimasl

Serit strekliligi (Serit stirekliliginin saglanmis olmas trafik akigini kolaylastirmakta, trafik
sikisikligini onlemektedir)

Zemin kat kullanimlarinin aktif olmasi

Yayalara ayriimis mekanlarin yeterli olmasi

Yapilarin 6niinde bina giris-cikislari, peyzaj 6geleri, yonlendirme ve tabelalar icin yeterli alan
bulunmasi

Yayalara ayrilmig mekanlarin ayni seviyede devamlilik gostermesi

Yayalara ayriimig mekénlarda zemin kaplamasinin kalitesi (herkes igin erisilebilir olmasi)

Kent mobilyalarinin yeterli diizeyde bulunmasi

Peyzaj dgelerinin yeterli dizeyde bulunmasi

Aydinlatma elemanlarinin yeterli diizeyde bulunmasi

Gerekli yerlerde, yeterli seviyede (st ortiiniin bulunmasi

Bisiklet kullaniliyor olmasi (Yayalastinimis sokak ve bélgelerde bisikletli ulagimin olmasi
dezavantajdir)

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlarina Erisilebilirlik

Tasit hizlari (gok hizlidan yavasa: 'den 5'e puanlanacak)

Yaya ceplerinin gortintr olmasi

Kamusal alanlara erigim kolaylg

Engelli erigimi icin gerekli unsurlarin saglanmasi (dokunsal yiizeyle, rampa vb.)
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MADDELER ‘ EN OLUMSUZ ‘ OLUMSUZ ‘ ORTA ‘ OLUMLU ‘ EN OLUMLU ‘ EK BILGILER

Yaya gegitlerinin erisilebilir olmasi (Ozellikle cocuklarin kullanimina uygun tasarim kriterleri)

Sinyalizasyon sisteminin yayalarin karsidan karsiya gegislerini tamamlamalari icin yeterli zaman
tanimasl

Trafik yavaslatmaya yonelik bilesenlerin varlii

Yaya ve bisikletli kullanicilar igin erisimin kalitesi

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina
Glvenli Erisim

Servis araglarinin duraklamalari igin isaretle belirlenmis alanlarin varligi

Bisiklet altyapisinin bir ag olugturmasi

Ulasim amagl bisiklet yollarinin varligi

Rekreasyon amacli bisiklet yollarinin varligi

Bisiklet altyapisinin glivenli ve konforlu olmasi

Kavsaklarda bisiklet glivenligini saglayacak yatay-dikey isaretlemeler

Bisikletli Ulagim Altyapisi

Bisiklet park yerlerinin yeterlilik diizeyi

Toplu tagima-bisiklet entegrasyonu

Otobiis duraklarina erigimin kalitesi

Otobiis duraklarinin kullanici dostu tasarima sahip olmasi

Toplu Tasimaya
Guvenli Erigim

Aktarma noktasiysa diger ulasim tiriine gegisin tasarlanmis olmasi
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izmir Biiyliksehir Belediyesi Konak ilgesi icin “izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi” Anketi

ANKETOR, YER, ZAMAN BILGILERi :

Anketér Adi : Tarih: / /2016 Sira No:
Anketin yapildigi saat araligi: 8:00-9:30  9:30-12:00 12:00-13:30  13:30-17:00 17:00-19:00 19:00-sonrasi
Anket yapilan sokak/cadde : mahalle/semt : Anket alt bélge no (1-19) :

ANKETOR bu dokumani anket sirasinda kullanirken asagidaki kurallari uygula

a) Koyu renkli alanlardaki yazilari kendi iginden sessiz oku; bunlar seni sorular hakkinda yonlendirecektir.

b) I., 1. . BOLUMLER tiim DENEKLERE , IV. Bliim bisiklet kullanicilarina, V. béliim Konak hane halkina ve VI. béliim ise Konak’ta
isyeri sahip ve galisanlarina uygulanacaktir. 9. ve 10. sorular bu yonlendirmeyi saglayacaktir.

ANKET ALANA iLK OKUNACAK : Asagidaki yaziyi okurken kimlik kartinizi gdsteriniz

Ben ..adiniz... ,izmir Biyiiksehir Belediyesi igin Konak gevre diizenlemesi hakkinda beklentilerini belirlemek amaci ile gérevli
anketorim. Eger biraz zamaniniz varsa, bu gevre hakkinda sorularim olacak, gériismemiz sonunda, ayirdiginiz degerli zamaniniz
icin izmir belediyesinin size bir hediyesini vermek istiyorum. Sorularima gegebilir miyim?

SON BiR HAFTA iCiNDE BU ANKETE KATILDINIZ MI? Evet Hayir  (cevap EVET ise ankete devam etme )

I. DEMOGRAFIK BiLGILER : Asagidaki sorulari herkese uygula; ilk 2 soruyu okumadan isaretleyiniz,

1) Cinsiyet A) Kadin B) Erkek

2) Engel Durumu/Tirii  A) Engelli degil B) Fiziksel engelli C) Gérme engelli

3) Yas Araligi A) 12-18 arasi B) 18-25 arasi C) 25-40 arasi D) 40-60 arasi  E) 60 ve Ustl

4) Son mezun old. okul A) yok B) ilk C) orta D) lise E) Universite F) lisans Ustu G) doktora

5) Galisma Durumu A) 68renci  B) galisan C) issiz/calismayan D) ev kadini E) emekli

6) Ailenizin aylk geliri  A) 2,000 TL alti B) 2,000-4,000 arasi C) 4,000-8000 arasi D) 8,000-15,000 aras! E) 15,000 Usti

7) Nerede ikamet ediyorsunuz?  l: ilge : Semt/Mahalle:

1. GEVRE VE ULASIM BILGILERI : Asagidaki sorulari herkese uygula

8) Kisinin karsilastiginizdaki durumu A) Yaya B) Bisikletli

9) Bu alanda baska zamanlarda bisiklet kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir

8. soru cevabi A) YAYA ve 9. soru cevabi B) Hayir ise IV. BOLUM BISIKLET grubu sorularini atla.

10) Bulundugumuz bolge hakkinda asagidakilerin hangisi sizin durumunuza uygundur?
A) Konak’ta yasiyor B) Konak’ta galigiyor C) Konak’ta yasiyor ve galisiyor D) Konak’ta Ziyaretgi
10. soruda cevap (A) Konak’ta yasiyor ise BOLUM V uygula,
cevap (B) Konak’ta galisiyor ise BOLUM VI uygula,
cevap (C) Konak’ta yasiyor ve galisiyor ise BOLUM V ve VI uygula,

cevap (D) Konak’ta ziyaretgi ise BOLUM V ve VI uygulaMA.

11) Ulagim aracindan indikten sonra ulasilacak yere ortalama yuriime suresi (siklari okuma, uygun sikki isaretle)

A) 1-5 dk arasi B) 5-10 dk arasi C) 10-15dk arasi D) 15-30 dk arasi E) 30 dk dan gok
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Bu bdlgede asagida belirtilenler hakkinda gorusleriniz nedir?

Cok yetersiz yetersiz  fikrim yok yeterli ¢ok yeterli
12) Dinlenme alanlari hakkindaki diistinceniz 1 2 3 4 5
13) Yaya alanlari hakkindaki diistinceniz 1 2 3 4 5

14) Cocuk park ve oyun alanlari hakkinda dustinceniz

[any
N
w
»
(%2}

15) Sokak aydinlatmalari hakkinda dusinceniz 1 2 3 4 5
16) Sokaklarin temizligi hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5
17) Yuriime alanlarindaki gélgelendirme hk. 1 2 3 4 5
18) Bolgedeki agaglandirma hakkinda dustinceniz 1 2 3 4 5
19) Yonlendirme levhalari hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5
20) Trafige kapali yollar hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5
21) Bisiklet yollari hakkinda dislinceniz 1 2 3 4 5
22) Toplu tasima olanaklari hakkinda distinceniz 1 2 3 4 5
23) Toplu tagima konforu hakkinda disinceniz 1 2 3 4 5
24) Toplu tasitlarin sikhigi hakkinda dustinceniz 1 2 3 4 5
25) Otopark olanaklari hakkinda disiinceniz 1 2 3 4 5
26) Engelli rampalari hakkinda diistinceleriniz 1 2 3 4 5
27) Engelliler igin hissedilebilir zeminler hk. disiinceniz 1 2 3 4 5
28) Bu bolgedeki ulasim olanaklari hakkinda diigtinceniz 1 2 3 4 5

Cok rahatsizlik veriyor rahatsizlik veriyor fikrim yok rahatsizlik vermiyor  hig rahatsizlik vermiyor

29) Araglarin verdigi rahatsizlik hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5

30) Araglarin verdigi glirtlti hakkinda dustinceniz 1 2 3 4 5

31) Buraya gelirken olanaklari daha iyi olmasini istediginiz ulagim sekli hangisidir ? (¢oklu cevap olabilir)

A) Ozel arag B) Otobiis C) Metro D) Vapur E) Dolmus
F) Taksi G) Bisiklet H) Motosiklet J) Yaya K) Yartyen rampa/merdiven

32) Bir 6nceki soruda iyilestirilmesini istediginiz ulagim seklinin iyilestirme konulari neler olmali? (coklu cevap olabilir)
A) Asayis glivenlik B) Trafik/yol giivenligi C) Aydinlatma ile giivenlik D) Sokak hayvanlari E) Yolculuk suresi

F) Park alanlari  G) Arag aktarma sayisi H) Engelliye uygun Ust gegitler 1) Yurlyen platformlar J) Sarj istasyonlari

33) Uygunsuz arag parklarindan rahatsiz oluyor musunuz ?  A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

34) Elektrikli bisiklet veya otomobil kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir

35) 34. Soru HAYIR ise, Elektrikli bir arag almayi diisliniyor musunuz ?  A) Evet H) Hayir
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36) Bu bolgede Kadifekale, Ayavukla Klisesi, Agora, Saat Kulesi, Varyant, Tarihi Cami vb. tarihi ve turistik yerlere nasil
ulasiyorsunuz?

A) Ozel arag B) Otobus C) Metro D) Vapur E) Dolmus F) Taksi G) Bisiklet
H) Motosiklet 1) Elektrikli bisiklet J) Elektrikli otomobil K) Paylagimli arag L) Yaya

37) 36. Soruda belirtilen yerlere ulagirken yasadiginiz sorunlar varsa, eksiklikler sizce hangileri?(¢oklu cevap olabilir)

A) Yol zemin kaplamalari bozuk B) Arag trafik ¢ok fazla C) Yollarda gtivenlik sorunu var
D) Aydinlatmalar yetersiz E) Yollar gok egimli F) Uygunsuz arag parklari var
G) Bisiklet park alanlari H) Engellilere yonelik erisim sorunlari var

1ll. YAYA BILGILERI ; Asagidaki sorulari herkese uygula

38) Bu bolgede su an bulunma nedeninizi séyler misiniz? (cevap siklarini gerekirse oku, ¢oklu cevap olabilir)
A) aligveris B) Teslimat/tagima C) Spor/egzersiz D) Yolcu
E) Kulturel/turistik gezi F) Burada yasiyor G) Burada galisiyor H) Egitim

1) Aile/akraba/arkadas ziyareti J) is nedeniile/gérevli K) Hobi/eglence/sosyal aktivite

39) Genellikle ne siklikta bu bolgeye geliyorsunuz?

A) Herglin  B) Haftada bir giin C) 2 haftada bir glin D) Ayda bir glin E) Ayda bir ginden seyrek  F) daha az

40) GUnlin hangi saatleri bu bolgeye gelip gidiyorsunuz? (¢oklu cevap olabilir)
A) Sabah (6-9 arasi) B) Sabah 9-11 arasi C) Oglen (11-14 aras)) D) Ogleden sonra (14-17 arasi)

E) Aksamustl (17- 19 arasi) F) Aksam (19- 22 arasi) G) Gece (22 — sonrasi)

41) Bundan sonra da Konak’a gelmeyi dustiniyor musunuz ?  A) Evet B) Hayir C) Belki

42) Buraya gelirken genellikle kullandiginiz ulasim araglarini tercih sirasi ile belirtir misiniz
A) ... Ozel arag B) .... Otobus C) ... Metro D) ... Vapur E) ... Dolmus

F) ... Taksi G) ... Bisiklet H) ... Motosiklet 1) ... Yaya

43) Bir 6nceki soruda tercihinizi etkileyen sebepler nelerdir? (coklu cevap olabilir)
A) Konfor B) Yolculuk siresi C) Aktarma sayisl D) Hizmet kalitesi E) Daha ucuz

F) Asayis, gtivenlik (hirsizlik, taciz vb)  G) Trafik,yol giivenligi  H) Aydinlatma ile gtivenlik 1) Sokak hayvanlari

44) Ozel arag ile geliyorsaniz aracinizi nereye park ediyorsunuz? A) Otopark (6zel/genel) B) Yol kenari

45) Otopark alanlarinin yeterli oldugunu diistinllyor musunuz?  A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

(Soru no 46, 47 ve 48 icin cevaplari tek tek okuyarak asagidaki soruyu aynen kullan, )

Bolgedeki yaya yollari hakkindaki disiincelerinize asagidaki en uygun cevap hangisidir?

46) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
47) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Cok kaliteli
48) 1) Cok guvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli 5) Cok guvenli
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(Soru no 49, 50 ve 51 igin cevaplari tek tek okuyarak asagidaki soruyu aynen kullan, )

Bolgedeki Ust gegit ve alt gegitler hakkindaki diisiincelerinize agagidaki en uygun cevap hangisidir?

49) 1) Gok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
50) 1) Gok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) GCok kaliteli
51) 1) Cok glvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli 5) Cok glivenli

Soru no 46, 47, 48, 49, 50 ve 51’in herhangi birinin cevap sikki 3 veya 4 veya 5 ise 52. soruyu atla.

52) Bolgedeki yaya yollar, alt ve Ust gegitlerde karsilastiginiz problemler asagidakilerden hangileridir?

Cok 6nemli degil Onemli Cok 6nemli
a) Kaldirmin kesintiye ugramasi 1 2 3
b) Kaldirim tizerinde arag parklari 1 2 3
c) Kaldirim Gzerinde isgaller 1 2 3
d) Uygunsuz zemin kaplamalari 1 2 3
e) Kaldirmlar gok ytiksek 1 2 3
f) Uygunsuz rampa egimleri 1 2 3
g) Yetersiz engelli zemin yonlendirmeleri 1 2 3

(Soru no 53 ve 54 icin cevaplar tek tek okuyarak asadidaki soruyu aynen kullan, )

Bolgedeki yol ve yol kaplamalari hakkindaki diistincelerinize agagidaki en uygun cevap hangisidir?

53) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Gok kaliteli

54) 1) Gok kirli 2) Kirli 3) Fikrim yok 4) Temiz 5) Cok temiz

Soru no 53 ve 54’tn herhangi birinin cevap sikki 3 veya 4 veya 5 ise 55. soruyu atla

55) Bolgedeki yollarda karsilastiginiz problemler agagidakilerden hangileridir?

Cok 6nemli degil Onemli Cok 6nemli
a) Uygunsuz zemin kaplamalari 1 2 3
b) Uygunsuz arag parklari 1 2 3
c) Yetersiz yon bildirme isaretleri 1 2 3
d) Yetersiz trafik isaretleri 1 2 3
e) Kaldirmlar gok ytiksek 1 2 3
f) Uygunsuz rampa egimleri 1 2 3
g) Yetersiz engelli zemin yonlendirmeleri 1 2 3
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(Soru no 56, 57 ve 58 icin asagidaki soruyu aynen kullan ,cevaplari tek tek oku )

Bolgedeki park ve oyun alanlari hakkindaki distincelerinize asagidaki en uygun cevap hangisidir?

56) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Gok yeterli
57) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Gok kaliteli
58) 1) Cok glvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli  5) Cok glivenli
59) Bulundugunuz bolgede en yakin tuvalet yerlerini biliyor musunuz? A) Evet B) Hayir
60) Bolgede daha ok tuvalet olsa daha sik buraya yiirtyerek gelmeyi tercih eder misiniz? A) Evet B) Hayir

IV. BiSIKLETLI BILGILERI ; Asagidaki sorulan anket sirasinda veya diger zamanlarda bisiklet kullananlara uygula (8. sorunun
cevabi A sikki ve 9. Soru cevabi B sikki ise atla)

61) Yolculugunuzun timind bisiklet kullanarak mi tamamliyorsunuz?  A) Evet B) Hayir

62) 61. sorunun cevabi HAYIR ise Asagidakilerden hangileri sizin igin gegerlidir? (coklu cevap olabilir)

A) Bisiklet 6ncesi toplu tagima kullandim B) Bisiklet sonrasi toplu tagima kullanacagim
C) Bisiklet 6ncesi yuridim D) Bisiklet sonrasi yuriyecegim
E) Bisikleti kullanmaya bagladigim semt: ........ccccocevvvennes F) Bisikletten inecegim Semt:.......cccoeveeveneerresecseerscerseeseennns

63) Kime ait bisikleti kullaniyorsunuz? (cevap siklarini okuyunuz)

A) Kendi bisikletim B) BELEDIYE ye ait bisiklet C) Bir bagkasindan gegici bisiklet

64) Su anki yolculuk glizergahinizin baslangig ve bitis noktalari nereleridir?
A) Baslangic : ilge: Semt/ Mahalle : Sokak:

B)  Bitis: ilge: Semt/ Mahalle: Sokak:

65) Bolgedeki bisiklet park alanlar hakkindaki diisiincelerinize agagidaki en uygun cevap hangisidir?

a) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
b) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Gok kaliteli
c) 1) Cok glvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli  5) Cok glvenli

66) Bolgedeki bisiklet yollari hakkindaki dustincelerinize asagidaki en uygun cevap hangisidir?

a) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
b) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Cok kaliteli
c) 1) GCok guvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli  5) Cok glivenli
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66. soru cevap siklarinin timii 3 veya 4 veya 5 ise asagidaki 67. soruyu atla.

67) Bolgedeki bisiklet yollarinda karsilastiginiz problemler asagidakilerden hangileridir?

Cok 6nemli degil Onemli Cok 6nemli
a) Uygunsuz zemin kaplamalari 1 2 3
b) Yollarin Yayalar ve araglar tarafindan isgali 1 2 3
c) Yaya ve bisiklet yol ayrimlarinin tanimsizlig 1 2 3
d) Yaya ve bisiklet yol ayiricilarinin yetersizligi 1 2 3
e) Genis motorlu arag girisinin engellenmemesi 1 2 3

68) Bolgede bisiklet kullaniminin yayginlasmasi igin asagidaki 6nerilerin hangileri uygundur? (¢oklu cevap olabilir)
A) Bolgeye ulagimi saglayan ana arterlerde bisiklet yolu olsa daha sik kullanirim.
B) Bisiklet park yerleri artarsa ¢ok sik kullanirm
C) Bisiklet park yerlerinin daha guvenli olursa daha sik kullanirim
D) Toplu tagima ile entegre bisiklet ulagiminin arttiriimasi halinde daha sik kullanirim
E) Bisiklet baglanti yollarinin arttiriimasi halinde daha sik kullanirim
F) Elektrikli kiralik bisikletlerin hizmete sunulmasi halinde daha sik kullanirim
G) Elektrik sarj istasyonlarinin hizmete sunulmasi halinde daha sik kullanirim

H) Toplu tanitim materyallerinde vatandaslarin bisiklet kullanimini ve guivenligini destekleyen bilgilendirilmelerin yapilmasi
bisiklet kullanimini yayginlastirir.

69) Bisikletinizi nereye park ediyorsunuz? A) Belediye park yerlerine B) Ozel bir alana C) Yol kenarina

V. KONUT SAKiNi BILGILERi ; Bu boliim sorulari, 10. Soru cevabi A veya C (Konak’ta yasiyor) ise uygula

70) Sokak kapi no : daire/i¢ kapi no (varsa) :

71) Bu evde (mahallede) mi yasiyorsunuz ? A) Evet B) Hayir (Misafir)

71. soru cevabi B sikki ise 72. soruyu atla

72) Oturdugunuz ev kendinizin mi? A) Evet B) Hayir (Kiraci)
73) Kag yildir bu bolgede ikamet ediyorsunuz A) 2 yildan az B) 2-5 yil arasi C) 5-10 yil arasi D)10 yildan fazla
74) Diizenli olarak en sik gittiginiz 3 yer nereleridir? Ne amagla gidiyorsunuz?
ilce Semt Okul is Ziyaret Spor Diger
) T T A B C D E
A B C D E

76) Ozel arag ile gelip gidiyorsaniz bu bélgede aracinizi nereye park ediyorsunuz? A) Otopark B) Yol kenari
77) Bu bolgede otopark alanlarinin yeterli oldugunu distiniyor musunuz? A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

78) Bulundugumuz alanda arag trafigine kapali yollar hakkinda fikriniz?

A) Artmali B) Artmamali C) Azalmali D) iptal edilmeli E) Fikrim yok
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VL. iSYERI galisani/sahibi BIiLGILERI ; Bu béliim sorulari, 10. Soru cevabi B veya C (Konak’ta galisiyor) ise uygula ;

88) Sokak kapi no: ishani adi (varsa) : Daire/i¢ kapi no :

89) isyeri grubu A) Konaklama (Otel) B) Yeme-igme C) Ticaret/Hizmet D) Uretim

89. sorunun cevabi A veya B ise 90. soruyu atla

90) is tipi A) Perakende B) Toptan

91) Anketi cevaplayan A) isyeri sahibi B) Calisan

92) isyeri binasinda A) Mulk sahibi B) Kiraci

93) Kag yildir bu bolgede galisiyorsunuz? A) 2 yildan az B) 2-5 yil arasi B) 5-10 yil arasi C) 10 yildan fazla

97) isyerinize ortalama ne siklikta mal teslim alim amagl arag geliyor?
A) Her saat B) Her giin birkag kez C) Herglin 1 kez D) 2-3 glinde bir kez
E) haftada bir kez F) 15 giinde bir kez G) ayda bir

98) isyerinize hangi tiir aragla mal teslim alim yapiliyor?
A)El arabasi B) Otomobil C) Ticari arag (doblo vb) D) Kamyonet
E) Kamyon F) Bisiklet G) Motorsiklet

99) isyerinize aragtan mal teslim almak (yiikleme/bosaltma) ortalama ne kadar siiriiyor?

A) 5-10 dk arasi B) 15-30 dk arasi C) 30-45 dk arasi D) 1-2saat arasi E) 2 saatten gok

100) isyerinize genellikle hangi saatlerde mal teslimati yapiliyor: (uygun yerleri isaretleyiniz, coklu cevap olabilir)

Sabah 7’dendnce 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24’den sonra

101) 90. Soru cevabi B)TOPTAN ise ; Musteriye teslimati yapilan mallarinizin deposu bu bolgede mi?

A) Evet B) Hayir

101. sorunun cevabi HAYIR ise, asagidaki 102, 103, 104 ve 105. sorulari atla
102) isyerinizden miisterinize mal teslim etmek amagli ortalama ne siklikta arag geliyor?

A) Her saat  B) Hergtin bir kag kez  C) Herglin 1 kez D) 2-3 ginde bir kez E) Haftada bir kez  F) 15 de bir

103) isyerinizden miisterinize hangi tiir aracla mal teslim ediliyor?
A) El arabasi B) Otomobil C) Ticari arag (doblo vb) D) Kamyonet

E)Kamyon F) Bisiklet G) Motorsiklet

104) isyerinizde miisteriye mal teslim etmek ve arag yiiklemek genellikle ne kadar siiriiyor?

A) 5-10 dk arasi B) 15-20 dk arasi C) 30-45 dk arasi D) 1-2 saat arasi E) 2 saatten gok

105) isyerinizde miisteriye genellikle hangi saatlerde mal teslimati yapiliyor: (uygun yerleri isaretleyiniz, coklu cevap)

Sabah 7’den6nce 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24densonra

106) Bolgenizde isyerlerine mal yikleme-bosaltma ile ilgili Belediye tarafindan yapilacak bir diizenlemeye nasil bakiyorsunuz?

A) lyiolur B) Gerek gérmuyorum C) Bir fikrim yok

107) Bolgenizde bisikletli kargolarin gelistiriimesini ve yayginlastiriimasini destekler misiniz?

A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

izmir Belediyesi — WRI — DEU — anket ver 6.7k




izmir Biyliksehir Belediyesi Konak ilgesi icin “izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi” Anketi

DENEK BILGILERI: (Asagidakileri belirtmek istemiyorsa israr etme )
Adi Soyadi:

Proje hakkinda sizi daha sonra bilgilendirmek igin iletisim bilginizi bizimle paylagir misiniz?

LUTFEN DENEKE TESEKKUR ETMEYi UNUTMATIN.

izmir Belediyesi — WRI — DEU — anket ver 6.7k
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EK 3: ANKETLERIN YAPILDIGI TARIHLER VE ICERIKLERI

Yaya Anketi

Yaya anketlerinin %80’ (1.714 kisi)
Agustos ayinda, %20’si (428 kisi) ise
Eyliil sonunda, okullar agildiktan sonra
tamamlanmistir. Anketlerin mahallelere
gore dagilimi Tablo 10'da verilmektedir.

Bisikletli Anketi

Bisikletli grup anketinin %80’lik (241
kisi) boliimii Agustos ayinda yapilmistir.
Bu oran genel anket planlamasi ile
uyumludur.

Bisikletli anketlerinin yapildig1 bolgeler
Tablo 11de goriilmektedir. Bisiklet
kullanim1 en cok Konak iskele cevresinde,
daha sonra sirasiyla, Yenigiin, Hursidiye,
Akinci, Fevzi Paga Bulvari bolgelerinde,
ardindan Konak otobiis duraklar1 ve

Yeni Karamdiirsel (YKM) bolgesinde, son
olarak da Kemeralt1 Caddesi, Giizelyurt,
Konak Pier civari, Kestelli, Giines ve
Giizelyurt ¢evrelerinde goriilmiistiir. Diger
bolgelerde ise bisiklet kullanimi oldukca
siirlidir.
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Tablo 10 | Yaya Anketi, Anket Yapilan Alanlar

Anket yapilan alanlar | Frekans | %
Simer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,
Kurtulus, Pazaryeri, Altinordu 74 35
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 78 36
Etiler, Faikpasa, Mirali 68 32
Ulkii, Stivari, Tuzcu, Altay 77 3,6
Ali Reis, Kubilay 102 48
Kadifekale 52 24
Kuzey Kadifekale, Kosova 77 36
Fevzipasa, Ugur 146 6,8
Kemeralti Caddesi ve yakin gevresi 160 75
Glzelyurt 285 13,3
Konak otoblis duraklari, YKM cevresi 188 8,38
Konak iskele evresi 240 m2
Konak Pier ve yolun karsi tarafi 146 6,8
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Pasa Bulvari 352 16,4
Kestelli, Gines 97 45
Toplam 2142 100,0
Tablo 11 | Bisiklet Anketi, Anket Yapilan Alanlar
Anket yapilan alan | Frekans | %
Simer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,
Kurtulus, Pazar Yeri, Altinordu 4 14
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 9 3]
Etiler, Faikpasa, Mirali 6 2,
Ulkil, Siivari, Tuzcu, Altay 3 10
Ali Reis, Kubilay 3 10
Kuzey Kadifekale, Kosova 2 7
Fevzipasa, Ugur 23 8,0
Kemeralti Caddesi ve yakin gevresi 19 6,6
Glzelyurt 19 6,6
Konak Otoblis duraklari, YKM cevresi 32 29,2
Konak iskele cevresi 84 29,2
Konak Pier ve yolun karsi tarafi 21 73
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Pasa Bulvari 53 18,4
Kestelli, Giines, Glzelyurt 10 35
Toplam 288 100,0




Konut anketlerinin %95’i plana

uygun olarak Agustos ay1 icerisinde
gercgeklestirilmistir. Konut anketleri i¢in
ozellikle konut bolgelerine yogunlagilmis
ve dagilim, niifus yogunlugu ile dogru
orantili yapilmaya ¢aligilmigtir. Anket
calismasi 6ncesinde mahalle muhtarlar
ile goriisiilmiis ve bilgi alinmistir. Tablo
12'de gosterilen oranlar gercek niifus
dagilimina benzerdir.

Isyeri anketlerinin %96'dan fazlas:
Agustos ayinda tamamlanmustir. Isyerleri
sabah aciliglarinda kendi iglerine
yogunlagmak istediklerinden erken
saatlerde ¢ok fazla anket uygulamasi
yapilmamistir. Anketlerin %50’si

0gleden Once, %50’si ise 6gleden sonra ve
aksamdiizeri gerceklestirilerek giin icinde
dengeli bir dagilim saglanmigtir.

Isyeri anketleri, 6zellikle isyerlerinin
yogunlastigi, Giizelyurt, Fevzipasa, Ugur,
Kemeralt1 Caddesi ve cevresi ile Kestelli,
Giines, Giizelyurt, Yenigiin, Hursidiye ve
Fevzi Paga Bulvarr'nda gerceklestirilmistir.
Bu bolgelerde yapilan anketler

toplam igyeri anketlerinin %80’ini
olusturmaktadir. Anketlerin %20’si ise,
igyerlerinin daha az oldugu mahallelerdeki
igyerlerinde gerceklestirilmistir (Tablo 13).

Tablo 12 | Konut Anketi, Anket Yapilan Alanlar

Anket yapilan alanlar | Frekans | %
Siimer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,

Kurtulus, Pazar Yeri, Altinordu 3 63
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 74 10,8
Etiler, Faikpasa, Mirali 58 85
Ulkil, Siivari, Tuzcu, Altay 67 9.8
Ali Reis, Kubilay 101 14,7
Kadifekale 51 74
Kuzey Kadifekale, Kosova 64 93
Fevzipasa, Ugur 30 44
Kemeralti Cadde ve yakin gevresi 56 8,2
Glizelyurt 29 42
Konak Otobiis Duraklari, YKM gevresi 45 6,6
Konak iskele Cevresi 29 42
Konak Pier ve yolun kars! tarafi 10 15
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Paga Bulvari 16 2,3
Kestelli, Giines, Giizelyurt 13 19
Toplam 686 100

Tablo 13 | Isyeri Anketi Anket Yapilan Alanlar

Anket yapilan alanlar | Frekans | %
Siimer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,

Kurtulus, Pazar Yeri, Altinordu 25 38
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 3 0,5
Etiler, Faikpasa, Mirali 22 33
Ulkil, Siivari, Tuzcu, Altay 30 45
Ali Reis, Kubilay 1 0,2
Kadifekale 1 0,2
Kuzey Kadifekale, Kosova 9 14
Fevzipasa, Ugur 139 21
Kemeralti Cadde ve yakin gevresi 99 149
Glzelyurt 169 255
Konak Otobis Duraklari, YKM gevresi 23 35
Konak iskele cevresi 16 2.4
Konak Pier ve yolun karsi tarafi 20 3
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Paga Bulvari 4 6,2
Kestelli, Giines, Giizelyurt 65 98
Toplam 663 100
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EK 4: TRAFIK SAYIM TABLOLARI

Tasit trafigi sayimlari alagidaki
konumlarda yapilmigtir:

B Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi'nin
Fevzi Paga Bulvari ve Gazi Osman Paga
Bulvarn ile kesisimi

B Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin
Anafartalar Caddesi ile kesisimi

® ino6nii Caddesinin Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi ile birlesimi

B Fevzi Pasa Bulvar’min Anafartalar
Caddesi ve Gaziler Caddesi ile kesigimi

B Mustafa Kemal Sahil Bulvar: ve
Mucibur Rahman Caddesi kesigimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
Anafartalar Caddesi kesisimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
849 Sokak kesisimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
Kestelli Caddesi kesisimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
919 Sokak kesisimi

B Kestelli Caddesi

WRIsehirler.org

Calismada ulagim tagitlari toplam alt1
sinifa ayrilmigtir:

Tablo 14 | Ulasim Tasit Tiirleri

Tiim araglarin ayni birim iizerinden
hesaplanabilmesi i¢in Binek Otomobil
Esdegeri (PCU) ad1 verilen bir faktor
ile tiim tiirler Sinif 1’e ¢evrilmis; PCU
degerleri Tablo 15’te verilmistir.

Tablo 15 | Binek Otomobil Egsdegeri

Sinif1 0zel otomobil, taksi, cip, panelvan
Sinif 2 ESHOT otobiisi

Sinif3 Minibtis

Sinif 4 Servis aracl

Sinif5 Kamyon-kamyonet

Sinif 6 Motosiklet-diger

Tablo 16 | Yaya Trafik Sayimlari

Tiir ‘ Binek Otomobil

Esdegeri (PCU)

Ozel otomobil, taksi, cip, panelvan | 1
ESHOT Otobiisii 3
Minibls 2
Servis aracl 2
Kamyon-kamyonet 35
Diger (motosiklet, bisiklet) 05

sayim
noktaLAn

08.00-10.00 saatleri

HAFTAICI

CUMARTESI

Sabah

arasli

Aksam

16.00-18.00 saatleri

arasi

Sabah

arasi

08.00-10.00 saatleri

Aksam
16.00-18.00 saatleri
arasl

Kemeralti Girigi 1.300 3.692 1.800 4756
Havra Sokak 716 3.280 1192 3500
Hatuniye Park 408 552 556 808




Bu rapor FIA Foundation ve Izmir
Biiyiiksehir Belediyesinin (IBB)
katkilariyla hazirlanmistir. “Yasayan
Sehir, Yaganacak Sehir” vizyonu
dogrultusunda yerel yonetim ve sivil
toplum isbirligini destekleyen, bu projenin
Izmir'de gerceklestirilmesinde 6nemli
katkilar1 bulunan Izmir Biiyiiksehir
Belediye Bagkani Sayin Aziz Kocaoglu'na
tesekkiirlerimizi sunariz.

Calisma siirecinde desteklerinden dolay1
IBB Genel Sekreteri Dr. Bugra Gokee'ye,
IBB Etiit ve Projeler Dairesi Baskam Hiilya
Arkon’a, IBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir
Varliklar1 Sube Miidiirii Dr. H. Gokhan
Kutlu'ya, IBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir
Varliklar: Subesi'nden Ozden Coskun
Oner ile Alkin Korkmaz’a, IBB Ulasim
Dairesi Bagkan1 Kader Sertpoyraz’a, IBB
Ulagim Planlama Miidiirii Mert Yaygel'e ve
IBB Bisikletli ve Yaya Erisim Sefligi'lnden
Demet Burgin Gezgin'e tesekkiirlerimizi
sunariz.

Raporun “Kullanici Davraniglarinin
Degerlendirilmesi” béliimiiniin temelini
olusturan miilakatlara ve odak grup
goriismelerine katkilarindan dolay1
Izmir Tarih Tasarim Atélyesi Sefi Dr.
Caglayan Deniz Kaplan’a, IBB Engelli
Hizmetleri Sube Miidiirliigii'ne, Konak
Belediyesi'nden Mihriban Yanik’a,
TARKEM'den Goze Bayram’a, Kemeralt1
Esnaflar Dernegi Baskan1 Umit Kaya'ya,

Cagdas Gormeyenler Dernegine, izmir
Bisiklet Dernegi Temsilcisi Mustafa
Karakus’a ve Bisikletizm'den Pinar
Pinzuti’ye; anket ¢aligmasinin saha ve
analiz siirecinin ytiriitiiciisii Dokuz Eyliil
Universitesi Tktisadi ve Idari Bilimler
Fakiiltesi Istatistik Anabilim Dalrndan
Prof. Dr. Levent Senyay ve ekibinde yer
alan Yrd. Doc. Dr. istem Kéymen Keser,
Ars. Gor. Efe Saribay ve Ars. Gor. Yasin
Biiyiikugag’a tesekkiirii borg biliriz.
Ayrica, raporun saha ¢alismasinda

aktif gorev alan sehir plancisi Sultan
Alkig’a ve raporun hazirlanmasinda
destek olan sehir plancis1t Emine Atalay’a
tesekkiirlerimizi sunariz.

Raporun degerlendirilmesi siirecinde
desteklerini esirgemeyen Istanbul Teknik
Universitesi Insaat Fakiiltesi Insaat
Miihendisligi Boliimii'nden Prof. Dr. Ali
Osman Atahan, Prof. Dr. Abdullah Hilmi

Lav, Prof. Dr. Hilmi Berk Celikoglu ve Ars.

Gor. Gozde Bakioglu'na, Yildiz Teknik

Universitesi Mimarlik Fakiiltesinden Doc.

Dr. Ebru Erdonmez’e tegekkiir ederiz.

Tasarimla Daha Giivenli Kentler
Calistayrna degerli birikimiyle katk:
saglayan FIA Foundation Kampanya
ve Iletisim Direktorii Avi Silverman’a,
UNICEF Tiirkiye Milli Komitesi
Genel Bagkan Yardimcisi Burcu
Giivenek Arasl'ya, izmir Yiiksek
Teknoloji Universitesi'nden Doc.

Dr. Koray Velibeyoglu'na, Dokuz

Eyliil Universitesinden Prof. Dr.

Ebru Cubukcu’ya; calistayin panel
boliimiinde kentlerde yasam kalitesinin
iyilestirilmesine yonelik birikimlerini
ve projelerini aktaran Bornova
Belediye Bagkani Olgun Atilla’ya,

Buca Belediye Bagkan Yardimcisi Beril
Ozalp’e, Karabaglar Belediyesi Baskan1
Mubhittin Selvitopuna, Konak Belediye
Bagkani Sema Pektas’a, Seferihisar
Belediye Baskani Tung Soyer ile Cocuk
Belediye Bagkani Defne Kepcan’a, Foca
Belediye Bagkan Yardimecisi ismail
Asi’ye; Tasarimla Daha Giivenli Kentler
Calistayr'nin saha calismasi ve fikir
gelistirme toplantisi katilimeilarina
tesekkiirii borg biliriz.

Calismanin en basindan itibaren

degerli katki ve yorumlarini bizlerden
esirgemeyen WRI Ross Center Sustainable
Cities Global Saglik ve Yol Giivenligi
Departmani Yoneticisi Benjamin Welle ile
Prof. Dr. ilhan Tekeli'ye tesekkiirlerimizi
sunariz.
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WRI TURKIYE SURDURULEBILIR SEHIRLER HAKKINDA

WRI Tiirkiye Surdtriilebilir Sehirler, 2005 yilinda "EMBARQ" adiyla Tiirkiye'de ulasim ¢alismalarina bagladi. 2012 yilinda yapilan kurumsal degisiklikle birlikte EMBARQ olusumunu yeniledi ve Tirkiye'deki
ulagim calismalarini “EMBARQ Tiirkiye Stirdtrtlebilir Ulagim Dernegi” adiyla devam ettirdi. Kent sorunlarina entegre ¢ozimler sunmak amaciyla, 2015 yilinda WRI (Diinya Kaynaklari Enstitiist), sehir
ozelindeki programlarini “WRI Ross Center for Sustainable Cities” altinda birlestirdi. Brezilya, Cin, Hindistan, Meksika ve Tiirkiye'deki EMBARQ merkezleri bu kurumsal degisiklige uyum saglayarak WRI
Ross Center for Sustainable Cities'in tlke ofisleri haline geldi ve glivenli ve erisilebilir hareketlilik, kentsel gelisim, enerji verimliligi ve iklim degisikligi alanlarinda entegre kent ¢oziimleri gelistirmeye

baslad.

WRI Tiirkiye Strdiirilebilir Sehirler, kiiresel arastirma ve saha deneyimlerine dayanarak stirdtriilebilir kent ici ulasim ve kentsel gelisim uygulamalarini hayata gegirmeye odaklanan bir sivil toplum
kurulusudur. Bu unsurlar goz ontinde bulundurularak tasarlanan sehirler, kentliler icin daha givenli, saglikli ve yasanabilir alanlar sunar. Bunlarin yani sira, bu sehirler sirdrtilebilir kentsel gelisme, ulagim
ve kamusal alanlarin sosyal, ekonomik ve cevresel yararlarini kazanabilirler.

WRI Tiirkiye Surdtiriilebilir Sehirler, kentsel stirdtiriilebilirligi gercede doniistiirmek igin calismalar y(rtiten WRI'in bir programi olan WRI Ross Center for Sustainable Cities'in bir Uyesidir. ABD, Brezilya,
Cin, Hindistan, Meksika ve Tiirkiye'de gerceklestirdigi kiiresel arastirma ve saha deneyimleri ile kentlerde yasayan milyonlarca insana daha iyi bir yasam sunmak icin calismalar yiiriitmektedir. WRI
Tiirkiye Strdurtlebilir Sehirler, stirdirtilebilir ve esitlikci ulasim, alan planlamasi ve kentsel tasarimin altini gizerek daha bitiinciil bir altyapiya sahip sehirler insa etmeye yardimci olmaktadir. WRI Tirkiye
Stirdrilebilir Sehirler'in bu yaklasimi saha planlamas, ilgili politika, finans ve uygulamalarina etki etmesine olanak saglamaktadir. Kurulusun, herkes igin yasanabilir, kompakt ve guivenli bir siirdiiriilebilir
toplum olusturabilmek icin toplu tagima oncelikli gelismeler yoluyla yenilikgi arastirma ve uygulamalari, stire ve politikalari birlestirmektedir.

Yaklagim

WRI Tiirkiye Surdrdilebilir Sehirler, baganyi gercek degisimler tizerinden olger. Yaklagimi 3 temel adim icerir: Hesapla, Degistir, Olc. Hesapla WRI Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler, verilerle baslar, bagimsiz
arastirma yiritur ve son teknolojiye dayanarak yeni fikir ve oneriler gelistirir. Ozenle yapilan analizlerle riskleri belirler, firsatlar ortaya ¢ikarir ve akilli stratejiler hakkinda bilgilendirme yapar. Galismalarini,
siirdirilebilirligin ve gelecedi belirleyecek biiytiyen ekonomiler tizerinde yogunlastirir.

Degistir
WRI Tiirkiye Surdtriilebilir Sehirler, arastirmalari 1siginda, kamu politikalarini, sirket stratejilerini ve sivil toplum eylemlerini etkilemek amaciyla, toplumlar, sirketler ve kamu kurumlari ile projeler olusturur.

Ardindan, direkt uygulama sahasinda firsat esitligi yaratan, yoksullugu azaltan ve toplumu giiclendiren bir degisiklik olusturabilmek igin ortaklariyla calisir. Kalici sonuglar elde etme konusunda kendini
sorumlu hisseder.

Ol

WRI Tiirkiye Surdtriilebilir Sehirler kiiguk diisiinmez, projelerini bolgesel ve kiiresel dlgekte yaymak amaciyla ortaklariyla galisir. Fikirlerini uygulamak ve etkiyi biytitmek igin karar alicilar ile isbirligi
yapar. insan yasamini iyilestiren ve saglikli cevrenin siirdtiriimesini saglayan basar lcimiinti ise kamu ve dzel sektor eylemleri araciligiyla yapar. WRI Tiirkiye Siirdiirilebilir Sehirler, Tiirkiye'de insan
odakli sehirler icin gtivenli ve erisilebilir kent ici ulagim calismalariyla kentliler icin doniisiim yaratmaya yonelik halk sagligi ve yasam kalitesinde “olumlu bir degisim” gerceklestirmeyi amaclamaktadir.
Bunu gerceklestirmek icin kullandigi stratejiler ise: - Proje gelistirme: WRI Tirkiye Stirdurtlebilir Sehirler, kentlerde caligir, meveut durumu degerlendirir ve dogrudan ve olgiilebilir etkiye sahip olabilmesi
icin yerelin ihtiyaglari dogrultusunda tasarlanan projelerin uygulamasinda kentlere yardimcr olur. - Politikaya etki: WRI Tiirkiye Stirdurtilebilir Sehirler, uluslararasi nitelikte iyi uygulamalar ile uygulanan
projelerden dgrenilen derslere dayanarak yerel ve ulusal politikalarin gelistirimesine katkida bulunur. - Kapasite gelistirme ve teknik destek: WRI Turkiye Surddrulebilir Sehirler, kentler igin ulagim ve
kentsel gelisim projeleri gelistiren karar verici, hikiimet yetkilileri ve miihendislere teknik kapasite gelistirmeleri igin yardimel olur. Diizenledigi calistay, uluslararasi konferans, sempozyum ve saha
calisma turlari ile iyi uygulamalari paylasmayi amaglamaktadir.

Each World Resources Institute report represents a timely, scholarly treatment of a subject of public concern. WRI takes responsibility for choosing the study topics and guaranteeing its authors and researchers freedom of
inquiry. It also solicits and responds to the guidance of advisory panels and expert reviewers. Unless otherwise stated, however, all the interpretation and findings set forth in WRI publications are those of the authors.

Maps are for illustrative purposes and do not imply the expression of any opinion on the part of WRi, concerning the legal status of any country or territory or concerning the delimitation of frontiers or boundaries.

Copyright 2017 World Resources Institute. This work is licensed under the Creative Commons Attribution 4.0 International License. To view a copy of the license, visit http://creativecommons.org/licenses/by/4.0/.
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