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1. GIRIS



Yiiriitiilmekte olan Izmir Ulasim Ana Plam calismalar1 kapsaminda toplu ulasim tiirlerini
analiz ederek model isletimi icinde degerlendirebilmek amaciyla Izmir'de tramvay
sistemlerinin de uygulanma olanaklarinin gozden gecirilmesi istenmistir.

Gergekte Izmir’de tarih iginde tramvaylarin kullanilmis oldugu bilinmektedir. Sehir i¢i ulasim
sistemi olarak ilk kullanildig1 giinlerden beri tramvaylar, teknolojik etkinlikleri agisindan
biiylik bir gelisme gostermis ve 6zellikle Avrupa’daki kullanma bigimleriyle sehir i¢i yolculuk
taleplerinin karsilanmasinda basarili sonuglar elde edilmesini saglamistir.

Tiirkiye’de de son yillarda Konya, Bursa, Eskisehir ve Istanbul’da tramvaym basaril
isletimlerini izlemek miimkiin olmaktadir.

[zmir’de de ilk uygulamalari ile atli ve elektrikli tramvay isletiminde gerekli deneyimler
bulunmaktadir. Ancak sonrasinda gelinen tramvay teknolojisinden yararlanilmamis ve bu
sistem tliimiiyle terk edilmistir. Bu kez gerek s6z konusu deneyim nedeniyle gerekse de
tramvayim sehir i¢i yolculuk taleplerinin karsilanmasi ag¢isindan tasidigi evrensel Onem
nedeniyle Izmir’de yolculuk talebinin bir boliimiiniin karsilanmasi agisindan gelismis
teknolojilerden de yararlanilarak kullanilmasi ana ulagim plani ¢aligmalar1 gercevesinde ele
almarak degerlendirilmesi kararlastirilmistir.

On calisma olarak bu raporda tramvay kullanimmin miimkiin olabilecegi yoreler gdzden
gecirilmig ve bir potansiyel aragtirmast yapilmis bulunmaktadir. Ayrica teknolojik olarak
miihendislik analizlerinin yapilmasi ve onerilerin uygulanabirliklerinin ilk degerlendirilmesi

yapilmistir.
Bu asamada elde edilen tramvay hat ve giizergahlar1 ikinci asama ulasim model kurgusu

kapsaminda tiirel dagilimi1 ve atama kestirimleri ve kabulleri ¢ercevesinde degerlendirilerek

[zmir ana ulasim planinin bir pargasi durumuna getirilecektir.

2. IZMIiR’DE ESKi TRAMVAY HATLARI



Izmir’de tarih iginde uygulanmis olan ath ve elektrikli tramvay isletme hatlar1 sekil 1°de ve
fotograf 1 ve 2’de gosterilmektedir. Bilindigi gibi 20. yiizyilm ikinci yarisina kadar izmir’de
tramvay gilinliikk yolculuk taleplerinin bir boliimiinii karsilamaktaydi. Ancak lastik tekerlekli
tasimaciliga gecis ve tramvay isletmeciligindeki ¢cagdas teknolojik degisimlere uyumsuzluk
nedeniyle bu isletmecilik tiimiiyle kaldirilmist.

SEKIL 1

Izmir’in Eski Tramvay Hatlar1
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3. YOLCULUK ATAMA DEGERLENDIRILMESi YAPILACAK SECILMI$
HATLAR

3.1. KARSIYAKA TRAMVAY HATTI

Izmir ulasim ana plan1 ¢alismalar1 kapsaminda, Karsiyaka ilgesine hizmet etmesi diisiiniilen
tramvaya ait kapasite hesaplarinda, hem tek hatli hem ¢ift hatli sistem ongoriilerek ¢alismalar
yapilmistir. Sekil 2 bu calismada saptanan hatlar1 gostermektedir.

Ik giizergah olarak secilen Girne Bulvari - Giin Sazak Bulvari - Bahriye Ucok Bulvari ‘nda
uygun yol genisligi olmamasi ve mevcut geometrik 6zelliklerinin yetersizligi nedeniyle tek
hatli tramvay olarak diisliniilmiistiir.

Ikinci giizergah Alaybey tersanesinden baslayip Karsiyaka sahil seridini takip ederek Atatiirk
Organize Sanayi Bolgesi’ne kadar hizmet vermesi Ongorilmiistir. Bu giizergahta ise
kamulastirma imkanlar1 ile yolun geometrik 6zelliklerinin daha uygun olmasi nedeniyle cift

hatli tramvay uygulamasi daha olas1 goziikmektedir.

Sekil 2. Karsiyaka Tek Hatli ve Cift Hatli Tramvay Glizergahi

BANLIYO HATTI




Karsiyaka giizergahinda ¢ift hatli tramvayin giinliik taginan toplam yolcu sayis1 yaklasik
84960 olarak hesaplanmistir. Hesaplar, pratikte dizilerin birbirini minimum 10 dakika siireyle

takip edebilecegi ongoriilerek yapilmistir.

Karsiyaka tek hathi tramvay sistemi kapasitesi = 76233 yolcu / giin
Karsiyaka cift hatli tramvay sistemi kapasitesi= 84960 yolcu / giin
Toplam yolcu tasima kapasitesi = 161193 yolcu / giin

3.2. BORNOVA TRAMVAY HATTI

[zmir ulasim ana plani galismalar1 kapsaminda, Bornova ilgesine hizmet etmesi diisiiniilen
tramvaya ait giinliik toplam yolcu tasima kapasite hesaplarinda, ¢ift hatli sistem ongdriilerek
caligmalar yapilmistir.

Sekil 3’de ongoriilen tramvay hatt1 gosterilmektedir.

Glizergah Ozan Abay Caddesi ile Haydar Aliyev Caddesi kesisimden baglamakta, sirastyla
Sakarya Caddesi ve Mustafa Kemal Caddesini takip ederek Bornova Meydani’nda son
bulmaktadir.

Sekil 3. Bornova Cift Hatli Tramvay Giizergahi

SALHANE ISTASYONU




Yapilan hesaplamalarda kullanilan veriler Eskisehir ilinde hali hazirda hizmette olan tramvay
incelenerek 6rnek alinmistir. Cift hatli tramvay uygulanmasi diisiiniilen Bornova giizergahi
yaklasik 4460 m olup istasyonlar 400~500 m aralikli olarak yerlestirilmistir. Ilk ve son
istasyon da dahil olmak iizere 10 istasyon mevcuttur.

Bornova’ya hizmet vermesi Ongoriilen ¢ift hath tramvayin, yapilan hesaplamalar sonucu
giinliik yaklasik 84960 yolcu tasiyabilecegi bulunmustur. Pratikte dizilerin birbirini minimum

10 dakika siireyle takip edebilecegi kabuliiyle; hesaplar buna uygun olarak yapilmistir.



3.3. BUCA TRAMVAY HATTI

Izmir ili ulasim ana plani calismalar1 kapsaminda, Buca ilgesine hizmet etmesi diisiiniilen
tramvaya ait kapasite hesaplarinda, hem tek hatli hem ¢ift hatli sistem ongoriilerek ¢aligsmalar
yapilmistir. ilk giizergah olarak secilen Ugur Mumcu Caddesi-Ozmen Caddesi - Kibris
Caddesi - Erdem Caddesi ve 132. sokak tek hatli tramvay olarak diisiiniilmiistiir. Ikinci
giizergah Buca Egitim Fakiiltesi eski tren yolunu takiben, Kosuyolu Caddesi’yle birleserek
Ugur Mumcu Caddesi ve Cevik Bir Meydani’ndan Egitim Fakiiltesi’ne ulagmaktadir. Bu
giizergah icin yolun geometrik 6zelliklerinin uygun olmasi nedeniyle cift hatli tramvay olarak

hizmet vermesi ongoriilmiistiir. Bu hatlar sekil 4’de gosterilmistir.

Sekil 4. Buca Tek Hatli ve Cift Hatli Tramvay Giizergahi

Yapilan hesaplamalarda kullanilan veriler Eskisehir ilinde hali hazirda hizmette olan
tramvay sistemi incelenerek Ornek alinmistir. Tek hatli tramvay uygulanmasi diisliniilen
giizergah 1470 m olup dizilerin birbirlerini hat uzunlugunun gegcis stiresinin (ty) iki kat1 kadar
bir aralikla takip etmeleri gerekliliginden, yaklasik 200~300 m aralikli olarak istasyonlar

yerlestirilmistir.



Bu hesap yontemiyle, Buca tek hatli tramvay giizergahina ait giinliik yolcu kapasitesi yaklasik
145000 olarak bulunmustur.

Buca’da tramvayin ¢ift hatli olarak kurulmasi 6ngoriilen giizergah uzunlugu yaklasik 2510 m
olup Buca Egitim Fakiiltesi ilk istasyon olmak ftizere, Kosuyolu Caddesi, Ugur Mumcu
Caddesi ve Cevik Bir Meydani’ndan Egitim Fakiiltesi’nde son bulmaktadir.

Bu hesap yontemiyle, Buca cift hatli tramvay gilizergahina ait giinliikk yolcu kapasitesi,
dizilerin 10 dakika arayla birbirlerini takip edecegi kabuliiyle, yaklasik 84960 olarak
bulunmustur.

3.4. KONAK TRAMVAY HATTI; ALSANCAK — GUZELYALI — F. ALTAY

Izmir ulagim ana plan1 ¢alismalar1 kapsaminda, Alsancak — Giizelyal: - F.Altay hatt1 {izerinde
hizmet etmesi diisiiniilen tramvaya ait kapasite hesaplarinda, ¢ift hatli sistem ongoriilerek
caligmalar yapilmistir. Glizergah Alsancak Gar’dan baglayip Atatiirk Caddesi’ni takip ederek
Konak Pier 6niinden Cumhuriyet Bulvari’ni izlemekte, devaminda Karatas Lisesi duragindan
Mustafa Kemal Sahil Bulvari’na gegmektedir. Sahil yolunu takip eden giizergah F.Altay’da
S.B. Ali Resmi Tufan Caddesi’ne paralel olarak izlemekte ve son istasyon olarak Uckuyular

Pazar Yeri’nde son bulmaktadir. Bu hat sekil 5°de belirtilmistir.

Sekil 5. Alsancak-Giizelyali-F.Altay Cift Hatli Tramvay Glizergahi




Alsancak — Giizelyali - F.Altay giizergahina hizmet vermesi 6ngoriilen ¢ift hatli tramvay,
kapasite hesabinda, katarlarin da 10 dakika arayla birbirlerini takip edecegi kabuliiyle,

yaklasik 84960 olarak bulunmustur.

Onerilen hatlarin toplam uzunluklar1 sonug olarak asagidaki gibidir:

Karsiyaka = 20110 m.

Bornova = 4460 m.
Buca = 3980 m.
Konak =10620 m.

TOPLAM =39170 m.
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4.

ILK MUHENDISLIK ETUTLERI YAPILAN ONERi TRAMVAY
HATLARI

Yukarida belirtilen miihendislik etiitleri sonucunda ilgelere gére 5 ayri alanda tramvay
isletmeciligi onerilmis bulunmaktadir.
Bu asamada s6z konusu isletmelerin ana ulagim koridorlariyla biitiinlesmeleri ve kendi

aralarinda baglantisiz olarak ¢aligmalarinin yararli olacagi diisiiniilmektedir.

Sekil 6 - Izmir’de Merkez Kentte Ilgeleri gore bagimsiz tramvay giizergah 6n etiitleri

11

Karsiyaka tramvay isletmeciligi
Bornova tramvay isletmeciligi

Buca tramvay isletmeciligi

Konak tramvay isletmeciligi
Narhdere — Urla tramvay isletmeciligi
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4.1. KARSIYAKA TRAMVAYI

Parkur: ALAYBEY — SASALI DOGAL YASAM PARKI

Ilk yapilan miihendislik etiitleri sonuglarina gore Karsiyaka tramvayi igin sekil 7’de

gosterilen glizergahin uygulanabilirligi kabul edilmektedir

S6z konusu giizergahin isletim ve yatirim acisindan 6zellikleri agagidadir:

Giizergah uzunlugu: 19,0 km.
Isletmedeki Dizi Sayisi: 12 adet
Toplam Arag sayisi: 40 adet (Yedek arag 4 adettir)

Yaklagik yatirim maliyet: 95 Milyon $

Toplam giinliik yolcu tagima kapasitesi: 84960
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Sekil 7 — Karsiyaka; Alaybey — Dogal Yasam Parki arasindaki tramvay giizergahi
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4.2. BORNOVA TRAMVAYI
OZAN ABAY CADDESI ve HAYDAR ALIYEV KESISME NOKTASI - BORNOVA MEYDANI

Bu hat sekil 8’de gosterilmektedir.

Glizergah uzunlugu: 4,0 km.
Isletmedeki Dizi Sayis1: 3 adet
Toplam Arag sayisi: 6 adet (Yedek ara¢ sayis1 3 adettir)

Yaklasik yatirim maliyet: 20 Milyon S

Toplam giinliik yolcu tagima kapasitesi: 84960
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Sekil 8 — Bornova Tramvay isletmesi Giizergahi




4.3. BUCA TRAMVAYI

UGUR MUMCU - OZMEN CADDESI - KIBRIS CADDESI - ERDEM CADDESI —
132 SOKAK - BUCA EGITiM FAKULTESI

Glizergah uzunlugu: 6,0 klm.
Isletmedeki Dizi Sayisi: 2 adet

Arag sayist: 8 adet (Yedek arag 2 adettir)
Yaklasik yatirim maliyeti: 24 Milyon $

Toplam giinliik yolcu tagima kapasitesi: 84960 + 145000 = Yaklasik 229960 yolcu /giin
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4.4. KONAK TRAMVAYI
ALSANCAK — GUZELYALI - F.ALTAY

Sekil 10 s6z konusu giizergahi gostermektedir.

Isletme Giizergah Uzunlugu: 10,0 km.

Isletmedeki Dizi Sayisi: 6 adet
Arag sayisi: 20 adet (Yedek arag 2 adettir)

Yaklasik yatirim maliyeti: 50 Milyon $

Toplam giinliik yolcu tasima kapasitesi: 84960 yolcu /giin
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Sekil 10 — Konak Tramvay Isletmeciligi Giizergih




4.5. NARLIDERE - URLA TRAMVAYI
Parkur: NARLIDERE METRO SON DURAK - IYTE

Isletme giizergahi sekil 11°de gdsterilmektedir.

Isletme Giizergah Uzunlugu: 36 km.

Isletmedeki Dizi sayist: 18 adet

Arag sayist: 60 adet (Yedek arag 6 adettir)

Yaklagik yatirim maliyeti: 180 Milyon $
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Sekil 11 — Narhdere — Urla Tramvay Isletme Giizergah
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5. KONAK TRAMVAYI EK GUZERGAH ONERISi

EK HAT

Alsancak — Giizelyali - F.Altay hatti izerindeki tramvaya ait ek hattin kapasite hesaplarinda
da, ¢ift hatli sistem ongoriilerek ¢alismalar yapilmistir. Ek hat Alsancak Gar’dan baslayip S.
Esref Bulvari’n1 takip ederek Dr. Refik Saydam Bulvari’na ulagsmakta, 9 Eyliil Meydani’ndan
Gazi Bulvari’na donerek Cumhuriyet Bulvari’yla birleserek son bulmaktadir. Bu ek hatta ait

giizergah uzunlugu yaklasik 2850 m’dir.S6z konsu hat 6nerisi sekil 12°de verilmektedir.

Sekil 12. Gazi Bulvar - S.Esref Bulvari - Alsancak Gar Ek Tramvay Hatt1 Gilizergahi
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6. SONUC

Bu taslak rapor Izmir Ulasim Ana Plam galismalar1 kapsaminda hazirlanmistir. 2030 yilini
hedef alan dénemde toplu ulasim tiirlerinin secimi asamasinda izmir’de TRAMVAY
sistemlerinin ~ uygulanabilirliginin ~ degerlendirilmesinde  yararlanmak  amaciyla

gelistirilmektedir.

Tramvay sistemlerinin kiiresel sehir i¢i kullanimlarinda 6nemli teknolojik gelismeler elde
edilmis bulunmaktadir. Ana ulasim koridorlarina servis veren ve bu koridorlarla rahatlikla
biitlinlesebilen, c¢evre kirliligi ve giiriiltii diizeyleri diisiik, ayrica enerji kullaniminda
tasarruf saglayan, yolcular agisindan da kullaniminda kolayliklar getirilebilen bir toplu
tasima ara¢ tliriidiir. Tramvay tercihinin gegmise 6zlem duyumunun bir geregi oldugu

diistiniilmemelidir.

Yapilan hesaplamalar sekil 6’da gosterildigi gibi 5 ayr1 ve bagimsiz isletim ongoriilerek
ele almmistir. Tek ve cift hatlhh uygulamalarin yani sira dizilerdeki arag sayilari, servis
sikliklar1 ve durak araliklari farkliliklar gésterebilecektir.

Ayrica hatlarin parkur uzunluklar1 da degisecektir.

Yolculuk talep kestirimleri yapilmamistir. Bu tiir hesaplamalar ¢alismanin 6niimiizdeki

asamalarinda gerceklestirilecektir.

Bu nedenle tablolardaki yolculuk sayilar1 tam doluluk oranlariyla ve standart kapasite
belirlemeleriyle elde edilmis verilerdir. Isletme ve pratik uygulama degerlerini
icermemektedir. Bu nedenle yolculuk sayilar1 birbirlerine yakin degerler olarak ortaya

¢ikmaktadir.



